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Saroléea 24U

Question d’honneur

~Pro sportovce nejryzejsiho zrna pfinasi Saroléa zcela novy
model - s motorem se dvéma vyfuky. Vykon tohoto stroje dosa-
huje 25 az 30 HP, coz umoznuje docileni rychlosti, ktera prevysuje
znacné 150 km/hod... Dluzno jesté pripomenouti, Ze ceny vsech
modeld jsou znaéné snizeny, coz jest, zvlasté u skvéle prekonstruo-
vané ,pullitrovky’, skutecné velkym a milym prekvapenim, a proto
s tim veétsi opravnénosti mizeme prati ctenarGm mnoho prijemnych
jizd na nové Saroléa.” (Motor / Motocykl 1929)

Prolog

Rok 1978. Zima. Jsem Sestilety kloucek,
mam kulicha, Sponovky a gumaky. Tata
mne posadil na velikanskou bilou motorku
a foti. Aparatem Pentacon Electra s bles-
kem vlastni vyroby na dvé ploché baterky,
v piksle sletované z pertinaxu na tisténé
spoje a slahounem vedenym k vybojce
v sankach fofaku. Celé zatizeni dabelsky
probijelo, proto muselo byt peclivé ukryto
ve futralu od lidové-demokratické plynové
masky. Oboje mam stale schované. Nikoliv
vsak motocykl. Ten si tata fotil na pamatku,
kdyz ho piedaval do NTM. Dodnes je vysta-
ven v expozici. Jenze ja uz byl chyceny, nazev
Saroléa navzdy uvizl v hlavé. Jako décko
jsem védél kulovy, az pozdéji mné doglo, co
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jsme doma méli za izasnou masinu, a zacal
po ni touzit.

Saroléa od generala

Kde se u nas onen krasavec vzal? V davnych
dobach, kdy vz Skoda 100 byl nedostiz-
nym idealem kazdého socialisticky smys-
lejiciho ¥idice, navstivil muj otec starsiho
pana, nabizejiciho cos na inzerat. Slovo dalo
slovo a ukazalo se, ze pan je Jan Formanek,
ktery po bratru Jifim ptevzal roku 1929
generalni zastoupeni znacek Saroléa
a Velocette a provozoval jej az do jednoho
trudného tnorového dne, kdy (asi mrazem)
vie zrudlo. Le¢ i po ¢tvrt stoleti mél stale
ptehled o byvalych oveckach, a kdyz pry si
tata hraje s témi starymi auty, nechtél by

M0T0CYKLYI
VELOCETTE
a SAROLEA

Vyhradni zastoupeni
pro Csl. republiku

Ing.]. FORMANEK,
PRAHA-VRSOVICE,
Vinohradska ¢islo 7

motocykl? On moc na motorky nebyl, jenze
vlozila se do toho matka, a Ze by na masiné
jezdit chtéla. Dal klasika; z jedné saroléa
byly zakratko tii, nebo dokonce éty¥i.

Pan Formanek dohodil echtovni kousek.
V Dejvicich, nedaleko od mista, kde jsme
tehdy bydleli. Chlapik byl motorka¥ télem
i dusi. Stara garda. Pry nebylo kosti, kterou
nékdy nemél zlomenou. Velka skoda, ze si
tata nepamatuje jeho jméno! Vlastnil néko-
lik motorek, mj. rudého lovee, ées dvojku
a také Saroléa 24U, vrchovou pétistovku,
na které uz nejezdil. Dochovana ve vzacné
pavodnim a hlavné kompletnim stavu.
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Plivodni stav dvou nasich motocykldi Saroléa 24U

7 pocatku sedmdesatych let. Ten v origindlu byl podle
tehdejSich méfitek zrenovovan a od roku 1978 je soucdsti
| shirek NTM

Kupodivu nebourand. Dnes bychom takovy
motocykl jen prelestili Tempem, ale tehdy
byla jina doba a jiny pohled na veterany.
Musely mit novy lak a chrom. Procez je
dostal i tento pullitr. Kdyz bylo vse hotovo,
jaksi se zménila situace u nas doma a z jez-
déni na motorce seslo. Vse s méné nez
¢tyFmi koly §lo postupné z domu. Nikoho
viibec nenapadlo, Ze ten maly chlapec jed-
nou vyroste a tieba by ocenil kvalitni jed-
nostopy vehikl.

Chtic

Béhem tiech desetileti mné proslo rukama

par motocykla a také samoziejmé néko-
lik exemplaia oblibené znacky. Prvni byla
podramova tfipade, kterou pivodné také
koupil otec na doporuceni pana Forméanka.
Pak ji prodal, ja v devadesatkach ziskal zpét,
zase prodal, abych ji v roce 2023 defini-
tivné privedl zpatky domu (viz MJ 2/2024).
Co tieba femenac? Mame, splnéno. Néco
v pivodnim stavu? Mame, pohodIna cestovni

Sestistovka z tFiatFicatého. Dvoutaktni
epizoda je u znacky néco zcela mimo
firemni filozofii a takika kusova zilezitost.
Takovou raritku by nebylo marné sehnat.
Odfajfkovano. Zkratka viechno mozné az
na ten zatraceny ohavny pullitr! Dlouha
léta jsem se snazil ziskat supersport z dvaca-
tého devatého, le¢ marné. Uz jsem byl
smifen s tim, Ze mné nebude ddno. Jenze
prehoupla se padesatka a cestou k Sestému
k¥izku prislo osviceni — nemit 24U znamena
Zivotni prohru!

Otazka cti

»ovou” znacku jsem tedy mél (osudem)
ptidélenu. Jak tomu ostatné byva. Mnohaleté
badani vygradovalo v obstojnou hromadku
materiala a informaci. Ackoliv, nezakryvam,
jsem spise jednooky mezi slepymi. Nicméné
slusna knizka by z toho §la uplacat. Zvlasté
v kontextu toho, kolik od revoluce vyslo
radoby odborné literatury. Oviem bylo
mné dirazné vysvétleno, Ze ,,bezvyznamné
belgické motorky* nikoho nezajimaji. Jo,
takhle kejvacky, to by bylo jiny kafe, ty se
mohou recyklovat donekonecna, odbyt vzdy

zajistén. Jelikoz je zakazano brat cokoliv

> e 2 \ VSN \ " .
Druhy, dobové modernizovany na sloper, mfj otec tehdy poslal dal. Vyménil vsak nadrze. Pokud

A

Stétkolakem vykukuje svétld. Ano, je to ona tajupInd slonova kost
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se PT. ¢tendf pozoré zadivd, jisté sivsimne, Ze pod odpadavajicim
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Supersport-Sarolea malli 23 P - 500 sm’ 4 hv.

Saroléa 23P, vichova pétistovka, rok 1927. Jesté s malym prednim bubnem
a malymi tfecimi tlumici na vidlici. Jinak shodnd s modelem 235, ktery v roce 1928
uzaviral éru podrémovek. Abychom byli svétovi, publikujeme motocykl z Bulharska

do hrobu, vypustil jsem do éteru webovky
sarolea.cz. Zacalo byt veselo.

Chodily maily z celého svéta. Doslova.
Chot pozdéji navrhla, ze bych si mél pichat
$pendliky do mapy. Asi by to mohl byt zaji-
mavy pocin, zpétné uz se k tomu vracet
nebudu. Obzvl4sté pikantné pusobi dotazy
od Belgi¢ant. Svym zptisobem moje stranky
vyuzivaji jako ,,narodni, vlastnich nema-
jice. Pomalu kazdy druhy psal o étyfiadva-
citce. Asponi mné to tak pripadalo. Vsichni
maji, jen ja ne! Zacal jsem pocifovat prazd-
notu. V dusi a v garage. Jasné, par ,,Sardeli*
tu nemam! Byt hrdym majitelem motocyklu
Saroléa 24U je zkratka otazkou cti!

Uzky profil

Rozhodil jsem sité, sledoval bedlivé nasi
i zahraniéni inzerci. Tyhle zadané kusy
jsou viak k mani bud jako kompletni,
puvodni, bez replik a relativné nezbastlené
coby dusledek ,,generaéni vymény®. (Dédek
koneéné zaklepal backorama a muzeme se
téch jeho kramu zbavit.) Epocha internetu
zap¥icinila, Ze uz rozhodné nejsou ,,za
flasku®, spiSe maji dédicové nerealna oceka-
vani, kazdopadné zcela mimo dosah mych
moznosti. Druhé jsou skladacky z dilua, které
puvodné slouzily coby nahradni, ¢asto pro
svoje zna¢éné opotiebeni nepouzité. Nastal
¢as je vymést. Ono se to proda. A taky ze
proda!

Motocykly Saroléa z konce dvacatych
az poloviny let tiicatych lze oznadit coby
»horké® zbozi. Tedy ve svété prostém
demence (ne)realného socialismu. Pfi pra-
videlném slidéni jsem zabrousil na osobni
fejsbuk Hanse Devose, coz je znamy vlam-
sky obchodnik s historickymi motocykly.
Tam ani ne dvacet minut staré ozniament,
kterak bude davat do prodeje, tj. na firemni
web, vrchového pullitra. Podle fotky oéi-
vidné ,,likvidace skladovych zasob“. Anzto
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Saroléa 23R, rok 1928. Skutecny rdcer. Nikoliv kvli lyznikiim. Motor je typu,,a colonnettes”, tedy kvili zvysené

pevnosti s priibéznymi svorniky z karteru az do hlavy vdlce. Do roku 1928 byly rozpoznavacim znakem tovamich
GP modeld, od roku 1929 presly do sériovych OHV, tedy i 24U. Téchto unikdtnich motord je v ¢sl. dolozeno
nékolik. Dokonce byly dva na prodej spolecné s prezentovanym 24U. BohuZel v naprosto dezoldtnim stavu, zato

za dezoldtnf ¢astku

jsme spolu jiz méli co do ¢inéni, kul jsem
neprodlené zhavé zelezo. Ackoliv zhavé...
Odpovéd znéla, ze tohle privatni oznameni
byl vrak prodany. O cené si nedélam iluze.
V oficialni nabidce polozka rovnou obdr-
zela stempl ,,Verkocht“. Takovych ,uspé-
cha” bylo!

Projekt

Nakonec se zadafilo. O téhle motorce jsem
védél néjakych 30 let. Jisty prazsky shératel
nasyslil v dobach priznivych pro prvosbér
celkem slusnou fadku uslechtilych moto-
cykla. Mél i par zajimavych ,,Sardeli“, a to
vé. zavodnich z dvacatych let. (Zavodnimi
mysleno skuteéné zavodni, tj. ty, které sama
tovarna deklarovala jako GP modely, nikoliv

zmasténé ze sériovych OHV.) Pohfichu vsak
mnohé znaéné dobité, na posledni chvili
vytazené z haldy Srotu miFici do huti, navic
v kombinaci s napadenim slavnym éeskym
kutilem. Co jesté drzelo pohromadé, roze-
bral na atomy, opiskoval, nastétkoval tabu-
lovkou a peclivé vyskladal do regali. On sam
snad jesté védél, co k éemu patii, a hlavné
co kam komu zadal na opravu. Leé¢ pané
sbhérateluv ¢as se naplnil a rodina s radosti
a ulehéenim zah4jila vymetani onoho roky
popuzujiciho bordelu. Sice zacali od jinych
znacek, pry moto Saroléa nikdy nepusti, ale
to zname...

Zrovna jsme si uzivali dovolenou, kdyz
pipla zprava, ze na Saro pfisla Fada. Cimz
vagace skoncéily a mazal jsem pro ,,projekt®.
Nejdrazsi dovolena v mém zivote!

Motor Journal 7/2025



Moto 500 cm’® Racing - Type 23 U

Moteur. — Spécialement construit pour courses. — Alésage, 80,5 mm.
— Course, 97 mm. — Soupapes en tite grand diamétre, com-
mandées par culbuteurs oscillant sur galets. — Tiges poussoirs
réglables. — Culasse détachable. ~ Refroidissement efficace. —
Vilebrequin trés robuste completement en acier, tournant sur
grands roulements A bilies. — Piston en alliage spécial 4 fond
plat ou bombé, donnant des rarpcrls de compression différents.

Bielle en acier chrome nickel traité avee roulement & galets de
1/4", = Axe flottant de grand diamétre. = Distribution : un
pignon cames tournant sur roulement a billes, leviers légers trés
solides. — Graissage mécanique par pompe Pilgrim. — Pompe
4 main supplémentaire avec commande au guidon.

Allumage. — Magnéto Bosch type Course, placée derricre le cylindre
et commandée par chaine.

Carburateur. — M. A. L. Racing, double cuve, assurant des
reprises rapides ei une carburation parfaite.

Echappement. — Un long tube de grand diamétre avee étoutfoir
nickelé.

Réservoir a essence. — Saddle-Tank. — Soudures renforeées. —
Bouchon rapide. — Contenance 11 litres.

Réurvoh- & huile. — Placé sous la selle, contenance 3 litres,

— Surbaissé — Type berceau — Raccords en acier, estampé.
anr:hc - Trés ruhnstc munie d'un amortisseur de chocs. —
Ressort central travaillant & la compression.

Guidon. — Réglable. — Frein de direction.

Roues. — 26°. — Jantes renforcées, & base creuse,

Pneus. .7 Englebert ou Dunlop 3 tringles, 26)(325 4 haute

Pressiot

Sefth, = o Terry H.'W, » asvurant une position tr basse:

Boite de vitesse. - 3 vilesses avec verrouillage dans I¢ carfer.
Embrayage ferodo et ldck,

Rapports (scrrée). - Prise 2 - Deuxiéme 5,37,  Petit 5

Freins. — A scgments cxtemetbres dans les moyeux A, V. et A,
Diametre 180 mm, mmande: la main pour Favant, au pied
pour larritre. — Réglage rapide.

Sacoche. — Large et spacieuse altachée & lrridre-bas

Garde-boue. Firos {ype Course. — Repose-pieds. Caoutchouc,

Vitesse. - A l'essence : 135 km. — A Ialcool : 155 km.

Prix sans engagement : Fr. 8500.—
oto trismphante parionten 1028, battant les records de edte et de palier,
= an mot l¢ * Par sang de course ..

Saroléa 23U z katalogu modelli pro sezonu 1928

»Projekt* je tzasny veteransky
~newspeak®. Ono totiz ,,pfedrazeny Srot*
neznélo by tak hrdé. Procez Bonhams a jiné
slavné aukéni siné nabizeji ,,exclusive pro-
jects®, v jadru nic jiného nez odpadky,
z poloviny silné poskozené, z poloviny
z jinych typt (samoziejmé také znicené)
a z tieti poloviny chyhéjici, vie za ¢astky
znaéné pfipominajici drahotu. Coz je pfi-
pad i tohoto vraku. Ovsem chti¢i neporuéis!

Hromadka nestésti

Ve findle misto z dalné imperialistické
ciziny mam ,,machine fatale* z druhého
konce Prahy. S éeskoslovenskou historii,
aé mné neznamou. Dne 25. dervna 2023
jsem nasypal druhotné suroviny do kufru
fabie, prevezl domu, na zahradé zase vysy-
pal, udélal kavu a jal se zpytovat svédomi,
co jsem zase vyvedl za hovézinu.

Hromadka to nepochybné byla. Jestli
nestésti, tof otazka. Kdyz jsem v praci
nasemu z valné ¢asti damskému oddélent
ukazoval suvenyr z dovolené, ponékud nevé-
Ficné ziraly. Jistéze, muslicky z hurghadské
plaze vypadaji pfece jen trochu jinak. Pokus
chlubit se kamaradam od starého zeleza
skong¢il dlouhym tichym pohledem na fotku
a nesmélym dotazem: ,, A Petra to vi?* Jasné,
byla u toho!

Nezaujatym pohledem zkuseného oka
bylo ziejmé, ze motocykl dostal na éumak.
Dvakrat. Vzhledem k rozsahu posko-
zeni a vzhledem k namontovanému side-
carovému pievodu bych si tipl omotani
okolo sloupu v dusledku splaseni ofe.

Motor Journal 7/2025
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Na prvni pohled by se mohlo zddt, Ze V|d|me pilllitr  roku 1929. Zdéni v3ak klame. Mdme zde model 235 z roku

1928, posledni podramovku se ztrétovym mazanim. Udajné malé série z konce produkce dostala sedlové nadrze
chystané pro nadchdzejici sezonu. Vzhledem ke zjevné fabrickému provedeni nddrZe by se mohlo jednat o tento
pfipad

Poprvé silostroj jesté opravili, s ptihléd-
nutim ke stiiknuti do modré mozna jesté
u Formanku, podruhé rovnou obdrzel jiz-
denku do hutniho nebe. Tam nastésti nedo-
razil, byv ze Srotacké éekarny zachranén.
Podle dochované ,,espézetky” z hradeckého
kraje se tak muselo stat pied rokem 1960.

Zasadni vsak bylo, ze a¢ motocykl v sou-
ladu s tradici pfedchozi majitel rozebral do
mrté, vsechny dulezité dily, mnohdy chybé-
jici a obtizné sehnatelné, zustaly v konvo-
lutu. Velkou radost jsem mél z charakteri-
stického olejového kohoutu, montovaného
pouze v letech 1929/1930 a pouze na péti-
kila. Zhusta byval v zivotabéhu nahrazo-
van, nékdy véetné celé nadrze. Vsechny
tyhle detaily nastésti nezmizely v propadli-
§ti déjin. Rovnéz tak povéstny cesky kutil,
byv tentokrate prost tviréiho rozpolozeni,
nezanechal ¢itelného podpisu.

Trochu komplikaci ptinesl motor. Z opa-
kovanych karambola vySel nejhufe a pied-
chozi majitel zacal s renovaci pravé u néj,
coz v realu znamend, ze polovina dilt skon-
¢ila kdesi v industridlni éerné dire. Ta diile-
7itd, svizelné nahraditelna polovina. Uz pFi

koupi obhlizel jsem ,,projekt* a zaduman
vahal, zda do ného jit. Mij zrak spocinul na
dalsim sortimentu nachystaném ku prodeji.
Lice se mné rozjasnily. Lezel tam motor.
7 novéjsiho typu. Zjevné viak skladacka.
Coz pozdéji potvrdila pitva. Také vyrabo-
vany. Jenze na ném byla chybéjici cingr-
latka, dokonce takova, ktera umoznila sesta-
vit ,,course” verzi s pfimazavanim valce
a plné mazanymi ventily.

Cili suma sumarum, o tplné mizerném
alovku bych nemluvil!

Otvor bez otvoru

Reé neni o sklotiovant, nybrz o vidlici. Celé
chassis prekvapivé vydrzelo veskera vyme-
tani Skarpy. AZ na vidlici, ktera vychytala
vétsinu ran osudu. Podeziele pusobilo uz
jen to, Ze a¢ zbytek byl fragmentovan na
prvocinitele, Savle zastala pékné pohro-
madé. Aby také ne! Pfi pokusu o rozborku
jsem si docela zacviéil. Dva Stefty sly, teti
obtizné, avsak posledni étvrty odolaval. Za
pouziti jemného nasili, hrubého nasili,
brutalniho nésili a mnoha velmi velmi
neslusnych slov zvitézil duch nad hmotou.
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Harry Viemmings byl populdmf holandsky motocyklovy sportsmen a prodejce motocykld Saroléa, se kterymi
se zlcastioval mnoha tehdy oblibenych dalkovych soutézi. Zde jeho Saroléa 23U z roku 1928, zavodni stroj
vybaveny pro civilnf provoz

MOTOS

500 cm® Racing - Type 23 U

Alésage 80,5 mm. - Course 97 mm.

JAN FORMANEK

AUTO-MOTO . RADIO - SERVICE

PRAHA-VRSOVICE, Horymirova 4
TELEFON 962.76

1928-1929

Saroléa 23U, titulnf strana seznamu nahradnich
dilti orazitkovand generdlnim zastoupenim pana
Formanka

»1éCko* Fizeni asi zachranilo zbytek
ramu, aviak za cenu sebeobétovani. Otvor
pro Steft byl proti svétlu téméf temny, pro-
svital toliko slabounky palmésicek. Cely
odlitek doznal tvaru dvojitého ,,es“. Byl jsem
piesvédéen, ze tohle nikdy nepujde srovnat.
Zel, celé télo je usporné subtilni, takze pfe-
vrtat a vyvlozkovat nepfipadalo v uvahu.

Slyseli jste o zazracich? Napiiklad né&jaky
chlapek pry udélal z prdu kulicku. Nebo
z vody vino? Zkratka néco takového. Nu
a jeden muj Sikovny kamarad dokazal uéi-
nit z dvojnasobného §isoidu jednoduchy rov-
noid. Sta¢il mu pouhy autogen a kus étr-
nactky Stangle. Zbyvalo toliko protahnout
diru vystruznikem a vyto€it osazeny cep.
Haleluja, zazrak! Kdybych nevidél, neuvéfim.

A

 hd

LA d

Nepfilis kvalitnf fotografie, kde navic sidecar zcela zastinil motocykl, takze nelze spolehlivé urcit, o jakou verzi modelu 24 se jednd. Patrné v3ak 241. Pozoruhodné jsou kvili

barevnému provedent. MiiZe to byt slonovd kost? Krom sidecaru je ve svétlé urcité také nddrz. Predni blatnik dvoubarevny? Prelakovani muselo prob&hnout mezi roky 1937

(pouzito nové logo) a 1960 (espézetka KM-55-82). Archiv: Vit PeSak
58
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Pdnové v sidecarové kombinaci 24U vyrazeji lovit. Starsi zajice, mladsi zajicky

O kolecko min
Slabinou pfevodovek modela 500 (600)
z obdobi 1929-1937 je zpusob ulozeni
do ramu. A¢ to na prvy pohled nevypada,
patrné bude nékde konstrukéné poddimen-
zované misto. Samotna almara je uchycena
na tfech ,,nosech®, dva dole, jeden nahote.
Pravé ty dolni jsou u kazdé druhé opravo-
vané, vaiené. Staci vétsi Stulec, tieba bujary
skok ze silnice do pole, a radostné se ulomi.
Nejinak tomu bylo i v tomto piipadé.
Ostatné svary se nedaly prehlédnout. Zase az
tak velky problém s tim nemam a holt tohle
patii k historii motocyklu. Zjevné po prv-
nim karambolu opravena a kupodivu pfe-
zila i druhy. JenzZe po otevieni jsem s hru-
zou zjistil, Ze tentokrat nepraskly pouze
»nosy*, nybrz celé télo ruplo vejpul. Skii je

v podstaté svarena ze dvou polovin, navic
pouze zvenéi, uvnitf se tahne €ista spara jak po
zemétresenti. Tak s tim uz tedy problém mam!
Aby toho nebylo malo, dvojkové kolo
nutné potiebovalo stomatologické osetfent.
Ptekvapivé byly vylamané zuby pouze na
jednom, protibézné, jakoz i zbyvajici éty¥i
v poradku. Co véil? K motocyklu jsem
dostal jako ,,bonus* pFevodovku vytazenou
z potoka. Od poloviny vé. spojky marna,
ale viko §lo odsroubovat a kola vyndat.
Vsechna byla necekané zachovald, az na
jedno. Dvojkové. S vylamanymi zuby.
Vzpomnél jsem si, Ze u prodavajiciho byla
jesté jedna pievodovka, na pohled docela
obstojna. O¢ividné p¥ipravena k jinému
»projektu®. Sila mého charmu, jakoz i sila
mé penézenky rozhodly o zméné majitele.

Spodova Saroléa 24T vystavend na bruselském salonu

Pékna, hlavné nesvarovand, s kompletni
spojkou, startpakou... Jo, tu pouziju! Takze
jsem ji oteviel, uvnitf zachovala, vSechna
kola jak nova - ano, spravné, az na jedno
dvojkové! To uz si snad nékdo tam nahoie
ze mne déla prdel! Potfeti stejné vylamané
kolo, potieti ostatni, véetné protibézného (!),
bez poskozeni. Neuvéritelné!

Ve hie byla jesté jedna kvaltkastna, kte-
rou kdosi pfed mnoha lety nabizel, kterou
jsem tehdy nepotifeboval a ktera nejspis
stale bude k mani. Chvili jsem zvazoval,
zda po ni jit, jenze zacalo ve mné klicit
podezieni, pozvolna ménici se v jistotu, ze
stejné by tam dvojkové kolo bylo bezzubé
a ja nemam ambice stat se shératelem pie-
vodovek, potazmo dvojkovych kol vyzaduji-
cich dentélni hygienu.

radéji volila jizdu limuzinou
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Saroléa 24U registrovand ve tfetf i3
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Cili smér osvédéend Rudn4 (dnes jsou
pfestéhovani do Let) a vyroba nového dvoj-
kového kola. Sice trochu prskali, jak ten

MOTEUR SAROLEA 80,5 <97

TYPE 24U — 500 e’ — SUPERSPORT
SOUPAPES EN TETE — DOUBLE TUBE
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Virchovy plllitr, patmé 30R z roku 1930, modernizovany po roce 1937. Au. . .

modul je néjaky divny, le¢ zakratko bylo
hotovo, namontovano a pozdé&jsi pro-
vozni zkousky potvrdily, ze panové modul
trefili spravné. Nova spojkova sestava
z Renovaku, oprava vymackaného spojko-
vého kose ¢i vyroba vypinaci tycky jsou uz
jen standardni prkotiny.

Pediatrie

Co si poéit s motorem? Mél jsem étyii
v rizném stadiu rozkladu. Bylo ziejmé, ze
slozit z nich jeden sludny pujde - jinak bych
ostatné do ,,projektu® ani nesel. Otazka
znéla, kdo tak uéini. Vsechny mé dosavadni
kontakty povésily femeslo na hiebik, nebo
se radéji rovnou odebraly na véénost. Sehnat
dnes sikovného Femeslnika na ucpany hajz-
lik je takika nemozné, natoz pro atomizo-
vany motor. Dostal jsem par tipt, Ze tenhle
kamarad m4 nékoho, kdo umi kliku, tamten
vybrus, onen ventily. Oviem do toho se mné
nechtélo. Aniz bych zpochybnoval zruénost
jednotlivych fachmant, mohlo snadno dojit
k tomu, ze vSechny komponenty sice budou
seri6zné zrenovovany, jen jaksi nebudou
spolu kamaradit. Dohadujte se pak, co kdo

Nejen na Cechii se miiZe prepravovat vétsi pocet osob. Jako Ctvrty na Saroléa 24T
(1929) sedi Vaclav Urvalek, provinnf stfedocesky basnik a herec, vystupujict pod

5 pseudonymem Vaclav Lhota Rabstejnsky. S prdteli u soudku piva zapijf erstvé
zakoupeny motocykl, ktery jeté nese obchodni ¢fslo fy Formanek (N-230)

pro¢! Zkratka chei, aby nékdo opravil motor
jako celek a také za néj rudil.

Ob¢as se schazime v garazi. Na pivo.
V garazi, kde v pozadi klimb4 par uslechti-
lych britskych Sestivalct. Tak mne napadlo,
kdo délal motory? Kdyz zvladne Sest valcu,
tak jeden piece bude Zertovna zalezitost. Pry
ne, ale ma kamarada, ktery déla motocykly,
chysta se ho navstivit a vznese dotaz. Po par
tydnech: zeptal se? Zapomnél, ale jede tam
za dalsi mésic. Zeptal se? Nevi, zjisti atd. atd.
Po pul roce ke mné doputoval papirek se
jménem a ¢islem. Lustruji na netu. Pfece
takovy motor nesvéiim kdekomu. Nula. Jen
jeden inzerat a tam kontaktni mail se Zen-
skym jménem. Povédomym jménem.

Sejdu v praci o tfi patra na détské odde-
leni. ,,Denco, ty mds pribuzenstvo ve vychod-
nich Cechdach?* ,,No, mam.“ ,,Nékoho, kdo
deéla motorky?* .. Jo, to je tata!” Uf! Pry se
nemusim bat, otec je uz v dichodu a motor-
kami, hlavné starymi, 7ije cely zivot. Udélal
jich mraky v excelentni kvalité, jen inter-
net a pocita¢ nejsou zrovna jeho oblibenci.
Takze inzeraty vyfizuje za ného. Znovu
ovéteno, ze kdyz nékdo umi, nepotiebuje

y 4
2 S S

h Cid

Pdnové Vanék a Zweig, Saroléa Klub (viz MJ 5/2023)

vacky, Vankovi selhaly brzdy
60

P , pred startem II. Velké ceny
Ceskoslovenska 1929. Oba sedlaji 23U, oba zavod nedokoncili. Zweig kvili poruse

e UG

Miloslav Hurt, Saroléa Klub (viz MJ 5/2023

), se sidecarem Saroléa 24S v plném

tempu pfi zdvodu Zbraslav—Jilovisté 1931.V mezindrodnim zdvodeé skoncil

v kategorii sidecard do 600 cm? na pékném tietim misté. Ze tiech startujicich
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Typ 24.U
Supersport Special - 500 cm3.
Stroj zvlasté konstruovany pro nejvét§i moZné
rychlosti. Jeho neoby&ejna vykonnost a pruZnost
jakoz i celkové provedeni uspokoji plné i nejvyssi

pozadavky kaZdého sportovce a zavodnika.

Motor. — Vrtani 80-5 mm. — Zdvih 97 mm. — Veliké ventily hlavé va
Fizené vahadly a regulovatelnymi tyckami. — Cely i y rozvod az po
— Dy
otvory. — Pist ze spec

chladici Zebra. — Kulikovd a valeckova loZiska.
motoru 5 HP, nejvy3si vykon na brzdé vice nez 25 HP.
¢ se suchym karterem. — Pistovd pumpa, uzaviend ve

Mazdni motoru,
viku rozvodové sk

Zapalovini. — Specielni nngvm Pro v
magnetu ozuber 2

Karburator. — Anglicky A’\,‘HL zdvodni model. — Dvé v I<nv-': komory.

fuk. — Dvé vyiukové roury o velkém praméru. — Velké hlinikové tlum
anebo volny.

Benzinova nadrzka. — Nejmoderngjsiho sedlového modelu. — Spdjend mista ze-
silena. — Velké plnici hrdlo. — Obsah 11 litrfi.

Olejova nadrzka. — Upevnénd na rdmu pod sedlem. — Obsah 2 ¥

Rychlostni skfinka. I;ltﬁl! — Volnob&h. — Spojka. ckstarter. — Pfe-
vodni poméry 44 . 84. — Na prani normélni prevody jako u typu 24 S

Pfenos sily. — Dvéma y. — Tlumi¢ zabéru v zadnim

Riditka. — Model (nr’md I’rl\ — Dlouhé gumové rukojeti.

.'n vdlcem. — Pohon

— Tlumi¢ vikyvil Fizeni

Predni vidlice. — Velmi silna, ovy model s jednim silnym tlakovym pérem
uprostred. — ié 1.

Ram. — Novy del, dole leum\ a uzavieny. — Zesileny pro $patné_silnice
a pro nejvétsi rychlosti. — Spojky 2z kované oceli. — Oka pro pfipoieni
sidecaru. — Velmi nizkd poloha sedla.

Kola. — Snadno vyjimatelnd, — Zesilené rafky

Pneumatiky. Balonové 26X3-50 anebo na pfani vysokotlaké 26X3:25.

Brzdy. — Vnitfni Celistové v uzavienych bubnech o velkém pridméru. — Ruéni
na pfedni, noZni na zadni kolo. — Snadna rulni regulace

Sedlo. — S matracovym pérovanim a velkymi hlavnimi péry, zajisfujici pohedinou

a bezpecnou jizdu pii kaZdé rychlosti
Stojanky. — Na obou kolech, — Ruéni drzdk na zadnim blatniku.

Blatniky.

Stupatky. — Gumové, otodné.

Nosié zawazadel — Na zvlastnf pfanf, jako u typu Sa2dT.

Bra§ny na_ naf — Dvé, upevnéné na strandch nosiCe zavazadel, ancbo jedna,
vnénd Du “strand zadni vidlice.

Néfam‘. — Uplnd souprava v platéném pouzdie. — Hustilka.

Véiha, — Asi 140 kg

Rychlost na roviné, — S benzinem_ asi 135 km za hodinu. - 8

a pfi zvySené¢ kompresi vice nez 150 km za i \va
Spotreba. 4 litry benzinu, % litru oleje na It

SAROLEA

s cestovnim vozikem.

SAROLEA

¥ se sportovnim vozikem.

Typ 24 .S Supersport - 500 cm?.

Naiohlibenéiii stroj OHV pro jednu neb dvé osnby a

pro pfivésny vozik. Svym velmi vykonnym a pruz-

nym motorem hodi se stejné dob¥e pro sportovni
aéely jako pro velkou turistiku.

— Zdvil

97 mm. — Velil

ventily v hlavé

1 napdti, dping
&k

okém
— Pn(mu magnetu ozubenymi kole
Karburator. — Anglicky AMAL,
na prazdno
Vyiuk,

adnd regulace predstihu,

Roura o velkém priméru. — S velkym hlinikovym tlu

Nejmodernéiiho sedlového modelu. — Spjeni mis
nhncl hﬂllﬂ — Obsah 11 litrd,
tHédr ) u em. — Obsal 2 litry.
Rychlostni \lf?ﬂ\ka, 38 n':lllu — Volnobéh. — Spojka. — Kickstarter. =

vodni poméry -
Prenos sily.  Dvima 'Tettry. — Thmié zibira v zadnim ko
Riditia. = Model Orand Prix, — Diouhé gumové rukojetl

ce,
Cely ventilavy rozvod ai

ami.
— Dvé samostatnd valky — dnima-
pist, — Velmi utinn chiadici
ka. — Normdlni vykon 5 HP, L)kl)]l
e suchym karterem. — Pistovd pumpa, uzaviend

uzavkeny, umistény za vilcem
¥
sportovni model. — Regulacni dyksa pro béh

em anebo

Pre~

— Ménitelna poloha.

e model s jednim silnym tlakovym pérem

priméru, — Ruéni
ulace.

1
hlavnimi péry, zajistujici velmi

a Dezpetnon Iudu P kabe sti.

Stojanky, 4 obou kol Rucni d; zadnim blatniku.

Blaniky, — Siroké a i,

Stupaéky. — Gumaové, ototn

Nosi¢ zavazadel. — Zesileny pro jizdu ve dvou. — Novy model, snadno adni-
matelny.

Brasny na ndfadi. — DvE, upevnéné po stranich nosite zavazadel.

Naradi, — Upind souprava v platénem pouzdre. — Hust

iiha 140 kg

Hyuhiost e roNSE. - P 190 ki za_hodis

Spotfeba. — 4 litry benzinu, ¥, litru oleje na 100 km.

Typ 24.T
Touriste de Luxe - 500 cm?.

Dokonaly cestovni stroj pro kaZdy figel, pro jednu
i dvé osoby, schopny trvalé nejtézdi sluZby v ja-
kémkoli terénu. Zvlasté vhodny pro pfivésny vozik.

Motor. — \'rlmi 80-5 mm. — Zdvih 97 mm. — Ventilv o velkém pritm&ru zespoda
— Zve y ventili regulovatelné. — Hlinikovy pi. — Kulidko
vl <¢knvé loziska, — Ventilovy rozvod L'l\u samostatn
Normini vikon 5 HP, nevy&i vikon na brz 3
Mazani motoru. Obtan\: se suchym karterem. — I‘\‘V!\\vl pumpa, uzayrena ve
viku rl\T.lenvE skfin
Zapalovni. Magnet o \ysmk\.m napéti, unhlé uzavieny, umistdny za vilcem,
Pohon mags benymi kolelky, — Pfi elektrickém osvétleni kombinované
zapalovaci a osvétlovaci magdyne
Karburdtor, — Anglicky AMAL neinovEisiho modelu, — Regulovatelnd dyksa pro
néh na_przdr
‘i. — 'ﬁu\rzlk)m I\Ilmknv)m tlumidem anebo volng.

Ben:lnnva nadrzka. — Nejmodern&jiiho sedloveho modelu, — Spajend mista z¢-

ena, — Velké plnici hrdlo. — Obsah 11 litril,

Olejova nadrzka, — Upev: rn‘l n:\ ramu pod sedlem. — Obsah 2 litry,

Rychlostni skfinka, — J T i. — Volnobéh. — Spojka. — Kickstarter. — PFe-
vodni poméry 5,

Prenos sil Dyéma muy — Tiu m.ém v zadnim kole. 4
ermla — Cestovni nebo sportovnl. — Meni poloha, — Tlumic vikyvit
ize

Prednt hdlice. — Velmi silnd. — Nnv9 model s jednim silnym tlakovym pérem
uprnszmi — CtyFi tlumice narazd
Yias model, dole dvojity a uzavieny. — Zesileny pro Spatné silnice
a pr i sidecaru, — Spojky z Kovane ocell, — Oka pro piipojent side-
faru. = Velmi nizkh potoha sedia.

Kola. Zesilené rafky.

Snadno_vyjimatelna
Pneumatiky. — 21

X4 ,
ové v l|1awcmcil bubnech o velkém priméru, — Ruéni
0.

rady. — s
" predni, nozai fia zadni Snadnd ruéni regulace. e
Sedlo. — S matracovym pérovanim a vellymi hlavnimi péry, zajiStujici velmi
pohodinoy a bezpeenou jizdu pil kazdé rechiost
Na obou Kolech. — Rucni drzik na zadnim blatniku.
Gcing
Gumove, 0toend. :
Nosie zavazadel esileny pro jizdu ve dvou. — Novy model, snadno od-

nimatel
Bragny ma aéadi, — Dys, umistné po strandch nosice zavazadel.
i. — Uplnd souprava v pliténém pouzdie. — Hustilka,
Ve — Ast 110

2.
Rychlost na roving. — Pfes 100 km za hodinu.
Spotfeba. — 3V, litru hcl\tinu. ¥, litru oleie na 100 km.
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J. FORMANEK, PRAHA XIII.,
HORYMIROVA 72, VRSOVICE.

TELEFON 56276,
MOTOCYKLY - RADIO - AUTOMOBILY

TELEFON 562-76.

Zimni motocyklovd soutéz 1932. Josef Klir (Saroléa
Klub) s choti v sidecaru po pfijezdu do cile. Motocykl
je vzdcny model 30R (vykonnéjsi verze 24U)
amanzelka byla velice pohlednd ddma

reklamu ,,na kazdém sloupu®. Vytacim ¢islo
a predavam pozdravy od dcerusky. Doraziv
s motorovymi odpadky, trochu mné pokleslo
sebevédomi. Pysné jsem piedpokladal,
s jakym unikatem ohromim, le¢ vida v dilné
rozpracované stroje, rychle se uklidnil.

Prahs, dne 193

Hlavickovy papir fy Formének, generdini zastoupeni Saroléa a Velocette pro RCs. V grafice je ztvaména zavodni

verze pétistovky modelu 1929 (1930)

Mistr odvedl precizni praci! Chtél jsem
kuptikladu ocelova sedla a zvysit kompresi.
Pii tapani, kde by se mohli té ruiny ujmout,
mné v jedné nejmenované tzv. renomované
dilné zijici pro minulost tvrdil suverénni
majitel, jak tohle rozhodné udélat nepujde.
Ze tyhle motory zna, Ze uz je délal, ze jsou
chybné konstruované a kdesi cosi. Hm...
Sedla tam jsou a komprese vykazuje hod-
notu 7,3 : 1. Cili aZ zase budu potfebovat

cokoliv udélat na motorce, jdu rovnou na
pediatrii.

Rozméry Gchylné

Detaily tvori celek. JenZe na ty se mnohdy
nemysli. Piikladem budiz spojovaci mate-
rial. Moderni pozinkované srouby s pevnost-
nim znacenim uz nastésti ustupuji, byvse
kolektivné uznany za ¢unacinu. Oviem letité
heslo ,,éim vic chromu, tim vic veteran“

v

B\
‘\
b 16
2 A

R ST | by X iy
Clenové Saroléa Klubu (viz MJ 5/2023), panové Otto Svoboda
mototuristice po zemich ceskych. Necht si P.T. ¢tendf rdci povsimnouti osvétleni velocipedovymi lampickami. Tento zplisob nebyl na pelomu dvacatych a tfictych let
nikterak neobvykly. Archiv: Pavel Sroty
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Lot

SAROLEA

vitézi

nejen v ceskoslovenske zimni soutei
nu 205 km

ale i ve francouzské

Sestidenni zimnf soutéZi na 2000 km

za mrazu, snéhu a ndledi.

KATEGORIE 500 ccm :
3 stroje u startu — 3 stroje u cile — 3 zlaté medaille.

Nejuétsi tispéch soutéze.
Zidejte bezplatnou nabidics u fy:

Ing. J. FORMANEK, Praha-Vr3ovice, Vinohradska 7.

Telefon 535-86.

Saroléa vitézi!

na popularité neztraci. Krom jinych dila
postihuje i spojovak. Co na tom, ze nebohy
stroj dostane vizaz dvanactiletého jinocha,
s nimz mocné zacvicily hormony. Zkratka,
povrchovka byva decentni brynyr, pfipadné
kdyz uz, tak matny technicky nikl (ackoliv
tohle samoziejmé neplati dogmaticky).

Nu a pak velikost. Na té preci zalezi.
Hlavy starych §roubu mivaji jiné tvary nez
u soudobych. Stejnak velikost klice. Ze
osmicka zavit nema rada tfinactku kli¢, je
uz veelku bézny tzus. Stejnak jako piedpo-
klad étrnéactky. Panové v Herstalu vsak byli
malinko tchylni. Velmi si oblibili sudé roz-
méry. Nejen to! Tieba takova zminovana
M8 ma dvanactku hlavu. Dalsi popularni
kli¢e jsou 16, 18, 20... Téch hodin u sou-
struhu! Jesté ze mam k dispozici vzory.
Ovsem, kdyz mesuge, tak pofadné. Sem
tam nutno udrzovat nebohého renovatora
v bdélosti a ostrazitosti. Paka fazeni u pfevo-
dovky je nasazena na étyFhranu a zajisténa
sroubem. Osmickou. Usazeni vyzaduje vel-
koplosnou podlozku, ¢ili dvanactka hlava
byla by mala. Kdo stran sudé obsese oce-
kava vétsi ¢trnactku, Seredné se plete. Je
tam patndctka...

motiv se v roce 2001 objevil na belgickych zndmkdch
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Zdravime z Holandska! Krom vétrného mlyna stojf za
pozornost zohybdni zadniho stojanu. Saroléa 24U

Krouzkovani

Nikoliv ptactva, nybrz aluminia. Jak pravi
dobové chvastani: ,,Vsechny modely Saroléa
jsou i na povrchu dokonale prepychové
provedeny, hlinikové soucdsti jsou krouzko-
vdny, cerné soucdsti trvanlivé emailovdny,
lesklé c¢asti i benzinové nadrze bohaté chro-
movdny, takzZe ani toto vnéjsi provedent
nezustavd pozadu za vnitini dokonalosti,
ktera je hlavnim vyrobnim heslem tovarny
Saroléa od pocdtku jeji ¢innosti.“ Doposud
jsem nepfisel na zpusob, jak dosici onoho
efektu. Lidové zkazky vypravély o ruznych
dfevénych $palicich, le¢ praxe pokulhévala.
Ono je néco jiného nakrouzkovat nové vyval-
covanou tabuli plechu s rovnym hladkym
povrchem a néco jiného stolety hlinikovy
odlitek.

Jenze u mého ,,zivotniho dila® nepii-
chazelo v uvahu, Ze na motoru ta proklata
kolecka nebudou! Alespon symbolicky je
tam musim dostat. Kdyz vypadl vonavy
cerstvy odlitek z kokily, patrné nebyl az
tak velky problém se na ném umélecky vyta-
dit. Ostatné, délala to na lince néjaka babka,
nemohlo jit o nikterak slozity proces. Na
prelomu dvacatych a tficatych let vyrabéla
fabrika az 75 motocyklt denné (plus jesté
nahradni dily). Dnes je povrch pozname-
nan oxidaci, ramy, zhrubnutim. Mozna
by pomohlo kartery a Spajzku piebrousit,
avSak za téch takika sto let uz tak dostaly
na fit, Ze dalsi ubirani materidlu se mné
prilis nepozdavalo.

Po mnoha dotazech a marnych pokusech
uspéla tycka Cratex upnuta do stojanovky
pii naolejovaném povrchu odlitku. Vysledek
sice neni omracujici, jakychsi krouzka vsak
dosazeno bylo. Nejradéji bych vSe pfene-
chal profesionaltim, le¢ taci se nevyskytuji.

eteransalon Motor .Iournau 7/2025

SAROLEA
9510 Touriste, 35/12 " HPIC - . SRS Ké 10.800—
25/ P Supcreport,¢55/16 HP L. SRR K& 11.900—
24 T Touriste De Luxe, 516 HP. . ... . . K¢ 12.200—
D445 Supcrsport 520/ HP' S ., SESEESEET Ké 13.300—
24 U Supersport Special, 5/25 HP . . . . » . K& 14.000—
Elektrické osvétleni Bosch, pfiplatek . . . . . . Ké 1.750—
Elektrické osvétleni Lucas, pfiplatek . . . . . & K& 1.300—
VELOCETTE
O, Z5EHP . . 5 oo S K¢ 9750—
U, S. S, 0510 HPEL L SETE e TR 0500
K. N. aneb K. N, 8,/ 55/18 (P i K¢ 13.800—
K. S0 S 35/20-FRS 5 0 Kt 15.900"—
K. T T 355 HE 50 % 5 v a e * .« K& 17.900—
Elektrické osvétleni Lucas neb ML, piplatek LK 1.250—
TR 5
PRIVESNE VOZIKY
Cestovni voziky zdejsf vyroby . . . . od K& 2.800— vySe
Sportovni hlinikové voziky zdejdi viroby od K& 3.800°— vyle
Anglické voziky Velocette . . . . . . od K& 5.000— vyse

Ceny jsou nezavazné, loco Praha, mimo 2% dané z obratu,
pii hotovém placeni. 5 4

Ing. J. FORMANEK, PRAHA-VRSOVICE,
VINOHRADSKA 7.

A G 5 24

Telefon 53586. Telefon 53586.

Cenfk motocykl Saroléa pro rok 1929

Objevil jsem tfeba specializovanou firmu,
sebevédomé hlasajici do svéta ,,rozumime
hliniku, profesiondlné renovujeme povrch
hlinikovych dilit, zrenovovali a vycistili jsme
Jiz tisice vasich dili, mdme stovky spokoje-
nych klienti“. Vznesen tedy dotaz a odpo-
véd' znéla: ,,Omlouvdm se, ale nejsem si
uplné jisty, co tim krouzkovdnim myslite.
Jesté jsme se s tim nesetkali.“ A tak to dnes
mate se vsim...

Slonice

Barva slonové kosti. Tot zajimavy piibéh.
»Nase“ v NTM je takhle polita celd. Pan
Formanek v sedmdesatkach tatovi vypravél,
jak motorky ve Vrsovicich lakovali. Obavam
se, ze doslo k lehkému informaénimu
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sumu. Pokud mohu soudit z dlouholetého
»vyzkumu®, jednalo se nejspise o stroje
brané na protitéet, které ve VrSovicich
trochu nacanéali za Gcéelem zatraktivnéni
prodeje. [jdajnou inspiraci byly motocykly
Calthorpe. Krom slonové kosti jsem se setkal
s ,,pragovackou” modrou. Ur¢ité nepfela-
kovali celé motocykly, vzdyt tohle by ani
nedavalo ekonomicky smysl, pouze nadrze.
Mozna i blatniky, ackoliv zde si nejsem jist.
Ostatné, pro celou teorii nemam zadné
hmatatelné dtikazy, nicméné kdyz vas véta
»soud nabyl presvédéeni® muze dostat na
dozivoti do kriminalu, pro¢ si nedoprat
trochu neskodného individualismu.

Dnes je tricetileta ojetina respektovanym
veteranem. Alespon tak hykaji jejich uk¥iv-
déni majitelé. Barevné provedeni motocyklu
mého otce je staré pul stoleti. Cili se vibec

nebudu zinyrovat a fouknu slonkost na jeho
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WV roce 1931 probéhla modernizace pétistovek Saroléa, kterd s trochou nadsazky vydrZela az do konce

& dinnosti firmy v roce 1960. Sikmy valec, zasoba oleje v predni ¢asti karteru, masivni vidlice atd. Nadéjnd
g budouci motocyklistka krdtce po valce cloumad v Praze fazenim modelu 315 (1931) a na druhé fotografii

s irsice zakona hrdé pézuje v bruselském Parc du Cinguantenaire na o rok novéjsim modelu 325

nastupce. Samoziejmé nikoliv na cely stroj,
le¢ takovym zptisobem, o kterém dle zkuse-
nosti predpokladam, ze jej lze povazovat za
historicky akceptovatelny. Takze nadrz. Co
blatniky? Svolano konsilium. Zvitézil opod-
statnény nazor: bez shodné lakovanych blat-
nika bude motocykl vypadat, jako kdyz je
nadrz nepatfiéné pouzita z jiného kusu. Ve
vysledku musim souhlasit, kombinace ¢erné
chassis a slonové blatniky s nadrzi pasobi
vskutku elegantné.

Paklize se v NTM pozorné zahledite na
nadrz ,,nasi“ 24U, uzfite, kterak napisy
byly vymaskovany. Nadrz je nové, tedy pied
padesati lety, otcem prestiikana, uvnitf
loga ztstal zachovan puvodni odstin slo-
nové kosti. Nu a vrak mého motocyklu byl
po prvnim karambolu fouknut do modré.
Ovsemze je sporné, kdy a kdo tak uéinil,
jenze ,,soud nabyl piesvédéeni...

Rezonanéni aluminium
Libustkou motocykla Saroléa druhé polo-
viny dvacatych let jsou hlinikové odlitky
tlumicu vyfuku, které gradovaly na pétistov-
kach 1929. Dochovalo se jich poskrovnu,
jelikoz o praktiénosti dilu nelze hovorit. Je
to velké, je to masivni, je to piekazejici, je
to netésnici - je to vak ladné! Na ,nasi*
byly, ted’ musi byt také! Jenze kam na né
jit? Navic leva a prava strana jsou rozdilné.
Napravo se cely odlitek mocné krouti kvuli
kickstarteru.

»Znackovy” kolega nastésti disponoval
vzorovym originalem. Levym. Maje dobré
zkuSenosti s jistfm mistrem modelafskym,
pozadal jsem ho, zda by bylo mozné udé-
lat alesponi zrcadlové umisténé uchyty.
Doufal jsem, ze tlumi¢ v kombinaci s laufy
uz dobastlim tak, aby nikde nepiekazel,
byl funkéni a pohledové pfijatelny. Odlitky
dopadly v prvotiidni kvalité, jiz zmi-
nény kamarad vieumél vyrobil rybiny dle
maltvky a fotek porizenych v NTM, po trose
laborovani snad tplné nebije do o¢i, ze leva
koncovka je i prava. Kdybych to tady nepro-
palil, mozna by maloktery P. T. étenaf tuhle
improvizaci poznal. Kazdopadné ,,budouc-
nost patii aluminiu®, takze ho mam, slava!

Tlumice rovnéz odrazeji svéraz herstal-
skych konstruktéri. Pomineme samotnou
koncepei, ale kdyz uz si dali takovou praci
s preciznim odlitkem — a on precizni byl,
fabrika disponovala vyhlasenou slévar-
nou a fungovala rovnéz jako dodavatel pro
mnohé strojirenské firmy —, pro¢ jej ve finale
Soupli do ¢erného laku? Uéinil jsem stejné,
acli mnozi kolegové nechapavé vrtéli hlavou.
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Pravda je, Ze kdyz vysledek srovnam s ,,nasi“
v NTM, kde tata hlinik vylestil a rybinu

nachromoval, tlumi¢ v ¢erné opticky pusobi

vyvazengé, seriézné. V éerné rovnéz maji
byt objimky svodt na hlavé a tfmeny drzici
kolena k ramu. Tam jsem uz vymékl a ,,cus-
tomizoval® je do chromu. Kdyby mél naho-
dou nékdo poznamky, otécko tak pred pul
stoletim urobil stejné.

Vyznamné plus ma hlinik v otazce posle-
chové. Silnosténny odlitek zkratka zni jinak
nezli plechovy vylisek. Po zaslani zaznamu
prvniho startu dobrodinci zapujéiviimu
vzor vyjadiil onen obdiv ku zvukovému pro-
jevu vyfuka. Odvétil jsem: ,,Vis, co je rezo-
nancni drevo? No, tak tohle je vysoce uslech-
tilé rezonancni aluminium!* Ptisla odpovéd:
., Odted’ka uz vim tplné vsechno. Ten zvuk je
takovy... majestdtni!*

Mistr tesar

Nekriticky az fanaticky obdiv k ,,tomu
svému® je charakteristickym znakem mych
oblibenych kejvackaiu. ProtoZe vyrovnany
gentleman dokaze pohlédnout drsné
pravdé do o¢i, povézme si néco o slabi-
nach motocykla Saroléa Fady 24. Na tvod
nutno zdaraznit, ze model 24 tvoril jakysi
prechod od podramovek se ztratovym maza-
nim k moderné fesenému motocyklu. Budu
stateény a pouziji pro pfirovnani magické
slavko ,,mezityp“, kteréz jest v nasich
konéinach tolik popularni, pfinalezi vSak
vyhradné privilegované kasté. Vyrabél se
v obdobi 1929-1930, po dvou letech pfisla
modernizace, kterd zohlednila slab4a mista
z dvouleté praxe a pFinesla novy design
podle svétovych trendu.

Vidlice. Je docela subtilni, zvlasté v porov-
nani s ramem. ,,Stara* trojuhelnikova forma
rovnéz nepiispiva k tuhosti. Na druhou
stranu, jako deformaéni zéna poslouzila
znamenité. Ctrnactky 3tefty by patily spise
na tiistapadesatku. gpekem jsou viak tlu-
mice pérovani. Celkem ¢tyfi; na kazdé strané
obou dolnich vahadel. To se hned tak nevidi.
Tvoti charakteristicky prvek ¢tyFiadvacitek.
Pro¢ nemohly stacit standardni dva, opravdu
nedokazu vysvétlit. Kazdopadné sefizovani
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studie dobovych znacek pro motocykl Saroléa 24U

znagky budou vyrobeny z lesténéno hlinikového plechu
s profezanymi znaky podie vektoroveho vykresu
a snytovany s éernym podkladovym plechem
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\-gig | NGB

122 mm

piedni oboustranné tabulka
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95 mm

165 mm

Luxusni hlinikova vyrezavand tabulka evidencniho cis

a ze systému pred rokem 1932. Registrace na jméno Vdclav

Svarc, soukromy drednik, Vysocany . p. 16. Poslednf reserSe, kterou zpracoval Dalibor Feuereisl. Borku, diky

a pozdravuji tam nahoru!

je kouzelné. U podramovek se utlum nasta-
voval utazenim svorniku hornich vahadel,
jejichz ptedni konce mély na sobé nalitky
a mezi nimi ferodovou treci vlozku. Klasika.
Ted belgicky konstruktér po hlubokém zadu-
mani pritlak vyfesil pérem. Na stranu pru-
chozich vahadel (tj. bez zavita) umistil pod
hlavu §teftu pruzinu, majici (teoreticky) rov-
nomérnym a stalym tlakem pusobit na treci
kotouée. Vysledkem je v podstaté volné ulo-
zeni, coz hbité vytvorilo vkusnou ovalitu. Na
mém stroji bylo nutné pievrtat otvory rovnou
o milimetr a vyrobit osazeny svornik. Neni
divu, Ze tuhle ptakovinu uz v davnych dobach
chauffeufi vyhazovali a utahovali vahadla
s tlumici postaru. Model 1931 pfinesl masiv-
néjsi Savli kosoctvercové formy a pouze dva
tlumice nezavislé na svornicich, sefizované

samostatné ,,motylkem®.

Ram. Je uzavfeny, a to tak, ze bytelné.
Predni ¢ast s drzdkem motoru nese solidni
odlitek formy ,,U%, vie sletovano do jednoho
celku. Pfilozky jsou toliko v zadni ¢asti.
7Z hlediska tuhosti podvozku nepochybné
skvélé feseni. Z hlediska montaze motoru
uz méné. Provléknout motor - nejlépe
vrchovy — do ramu a zasunout do ,,acka*
vyzaduje sundani ,,klaparny*, silného muze
a silnych slov. Ovsem i kdyz budou tole-
rance sebepiesnéjsi, nikdy nelze dosahnout
zcela pevného stazeni. To jde pouze pies
ptilozky vzadu, pfedek z principu zustava
lehce volny. Pfi modernizaci v roce 1931
ram piedélali a také vepiedu jsou samo-
statné Sroubované drzaky, coz usnadnuje
montaz a zpeviuje usazeni motoru.

Stojan. Jednoduse Feéeno, je blbej. Aby
prosel mezi mohutnymi odlitky tlumi¢ua

= S

1978 & 2025. Jsou zde jisté drobné rozdily. Napiiklad stromy v pozadi povyrostly
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Kfivonoska 2025 — pfivitanf's chotf v cfli po ispésn

vyfuku, musi byt dzky. To samo o sobé
neprospiva stabilité. Jesté vétsi nedomysle-
nost je umisténi ¢epu. Dali ho moc dopiedu,
tim padem cely fundament dosihl znaéné
délky a vznikla paka vyzaduje pro vyhozeni
motorky na stojan mocny zabér. Kombinace
s malym rozchodem dava vzniknouti dob-
rodruznému prvku. Proto lze na dobovych
fotografiich spatfit stojan vselijak zprohy-
ban a zkroucen. Osobné jsem ho pro bézny
provoz zavrhl a domontoval ,,policajta®.
Modernizace v roce 1931 pfinesla zkraceni
stojanu o 5 cm, lepsi thel na vyzdvizeni a na
koncich pribyla kolibka.

O slabinach uchyceni prevodovky byla
fe¢, zminit mozno zadni blatnik, zpod kte-
rého bych nékde v prachu cest rozhodné
nechtél sapat ven kolo. Koneckoncti mnohé
¢tyriadvacitky majitelé dodateéné vybavili
pantem pro odklapéni zadni ¢asti blatniku
(od roku 1931 montovén sériové). Rovnéz na
mém stroji byl, le¢ zbabéle jsem ho vratil do
pivodniho stavu. Snad nebudu litovat. Asi
by se naslo jesté par detaild, netfeba vsak
plivat na mazlika. Zminéné postaéi pro ilu-
straci, ze krasa nemusi byt vzdy dokonala.

Jako z fabriky

Jsou ruazna veteranska klisé. Mezi ever-
greeny patii nadavani na piekupniky,
stupidni tvrzeni, jak Ceskoslovensko bylo
motocyklova velmoc, nebo tfeba hlaska
o veteranu zrenovovaném do stavu ,,jako
kdyz vyjel z fabriky“. Taky pékna blbina!
Pomineme-li, ze tyhle orgasmické vykiiky
jsou ¢asto sméfovany na vrcholné kycovité
stroje, které renovator polil jasavou barvou
a zchromoval i pisty, uz z podstaty nic
nemuze byt, jak bylo. Panta rhei. I kdyby-
chom se sebevice snazili, nikdy nedosah-
neme totozného vysledku. Jsou jiné barvy,
materialy, postupy. Dnesni ,jako z fabriky®,
imaginarné prenesené v Case na tovarni
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é zdolané jizdé a v plném tempu na trati

dvur do doby vzniku, svitilo by do dalky jina-
kosti mezi ostatnimi nové vyrobenymi stroji.

Za ta dlouha desetileti prosel kazdy vehikl
rukama mnohych chauffeurt a kazdy se na
ném podepsal. V dobrém i zlém. Posledniho
majitele i renovatora v to poéitaje. Zkratka
ma historii vepsanu do atomu Zeleza. Budete
chtit po osmdesatileté damé, aby vypadala
jako malé dévéatko? Jasné, jsou takové
pokusy k vidéni, oviem jesté nikdy neskon-
¢ily jinak nez trapné a smésné. Nesnazme
se o vymazani ¢asu. Vzdyt pravé tohle je
na starém Zzeleze nejkrasnéjsi. Propojeni
s minulosti. Kdyz budu chtit motorku ,,jako
kdyz vyjela z fabriky“, objednam si novou
u nejblizsiho dealera.

Kterak ma vypadat kejvacka ,,jako z fab-
riky*, vi dnes kazdy majetnik anusu. Zhusta
ma nutkavou potfebu §ifit svoje evange-
lium do svéta, zhusta tam, kde o néj nikdo
nestoji. Takze vsude. Je znaéné osvobozu-
jici prohanét netuctovy stroj. Mohu zvo-
lit ,,rodinnou barvu®, chromovany vyplet
nebo pohotovostni stojan a jsem usetfen
pritroublych komentaia. Kdybych mél byt
soudcem z lidu, jejda, jak ja bych se na sobé
vyradil!

Le grand final

Den D. Neékolikrat posunuty. Padesaty
roénik mého oblibeného domazlického
podniku jevil se byti nanejvys piihodnym.
Nestihlo se. Stoleté Sobésice byly by jisté
dustojnou premiérou. Zel, stale zistavalo
mnoho dodélavek. Rozhodné slovo padlo
s otevienim registraci na K¥ivonosku 2025.
Prihlaska podana, neni cesty zpét. Jesté ve
¢tvrtek jsem ladil mazani vahadel, aviak
pateéniho vecera stal motocykl Saroléa
24U na place u rybnika. Zde za dcasti
vyznamnych hosti konal se slavnostni kiest
nasledovany rautem p¥ipravenym moji
choti. Sobotni premiérova jizda, potazmo

predstaveni stroje Siroké laické i odborné
vefejnosti, probéhla zcela hladce a stroj
dustojné debutoval. Zivotni mety dosazeno.

V tivodu padla zminka o fotografii z roku
1978. Potidit aktualni byla snad az povin-
nost. Spoleéné s moji cténou sestrou jsme
peclivym studiem nékolika malo dochova-
nych ,,dobovych® fotografii nalezli ,,na centi-
metr* presné misto, kde stal motocykl pred
skorem pilstoletim. Zbyvalo jen naaranzo-
vat co nejpodobnéjsi scénu.

P. T. ¢tendari,

pfijméte moji upfimnou omluvu. Na tomto
misté jste uvyknuti na dulezita a pouéna
historicko-technicka data. Kupftikladu
rozlohu tovarnich hal v metrech ¢tvered-
nich, pocet maznicek na vidlici éi podrobné
udaje o ¢asovani ventilti. Aviak mne vzdy
vice zajimaly osudy jednotlivych stroju
a jejich chauffeura. Chtéje timto spisovani
dnes zaciti, ponékud se mné ono ,,0sobni
vyznani* vymklo. OvSem neraéte zoufati,
ku kyZzené historii, a¢ usporné pojaté, jsme
se nakonec pfece jen prokousali.

La Maison Saroléa

»Tovdrna Maison Saroléa v Herstal-Liege
v Belgii zaloZena byla r. 1850 a od té doby
kazdym rokem vzrustal pocet téch, ktert
ocenili vlastnosti jejich vyrobki a tempem
tomu odpovidajicim vzrustala i velikost
podniku. Nic neddlo se zde prekotné, nybrz
v$ude vlddla trvald snaha o zvelebeni zdvodu
a cilevédomd prdce. Kdo tuto tovarnu navsti-
vil a znd jeji vyrobu, tomu jisté prislo na mysl,
Ze nynéjsi vyrobky jeji, motocykly Saroléa,
Jsou pravym obrazem ducha v tovdrné vlad-
nouctho. Nenajdeme na nich niceho, co by
nevyhovovalo svému tcelu dokonale, nikdy
niceho, co by jiz druhy rok anebo snad
touz saisonu musilo byti ménéno, jak tomu
casto byvd u hypermodernich vyrobku, jichz
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konstruktéri libuji si v exoticnosti. Také vsak
nenalezneme niceho zastaralého, co by dle
dosavadnich zkusenosti mohlo byti nahra-
zeno nécim lepsim.*

Dr. Ing. Vratislav Velich nam predstavil
tovarnu Saroléa. Entusiasmu textu z roku
1925 nikterak neubira fakt, ze pan dr.
byl zakladajicim ¢lenem Saroléa Klubu.
Belgicka tovarna ve své dobé skuteéné pat-
Fila mezi $pickové vyrobce, a to kvalitou
vyroby i jejim rozsahem. Je s podivem,
jak velmi maélo se u nas dochovalo stroju
Saroléa, kdyz napf. koncem dvacatych
let byly Sestou nejzastoupenéjsi znackou
na ¢&sl. trhu. Dnes je obecna povédomost
o firmé dosti nevalna. Zhusta i ti znali ji
povazuji za francouzskou.

Firma se fadi mezi praukopniky belgic-
kého i svétového motocyklového pramyslu.
Vznikla ptvodné jako zbrojovka, koncem
19. stoleti zahajila vyrobu jizdnich kol, na
kterou roku 1898 navazala stavbou tri-
cykla s motory De Dion Bouton a od roku
1901 motocykly vlastni konstrukee. Jejich
motory byly od poéatku natolik dokonalé,
7e je dodavali dalsim vyrobctim vé. ang-
lickych. Motocykly Saroléa se vyznacovaly
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zdravym konservatismem skloubenym s nej-
moderngjsi technikou. Vyrobni sortiment
obsahoval vyhradné jednovalce, na nichz je
patrna technologicka vyvojova kontinuita.
Vyjimku tvoii dva dvouvélcové typy. Jeden
z pocatku vyroby jako konkurence étyival-
cam FN, druhy z padesatych let, jako labuti
pisen znacky, marné se snazici Gelit anglic-
kym twintim. Tovarna vyrabéla, krom mo-
tocykl a velocipédu, také letecké motory,
obchodni tiikolky nebo vojenské specialni
sidecarové kombinace. Znaénych tdspéchu
dosdhla znacka Saroléa i na sportovnim
poli. Firma, tak jako mnohé jiné, zanikla
roku 1960 v dusledku povaleéné moto-
cyklové krize.

La moto de grande classe

Mimo béznou Fadu tistapadesatek a pulli-
tri s podramovymi nadrzemi a ztratovym
mazanim predstavila firma v roce 1928
zdokonaleny model vrchové pétistovky,
typ 23U. Novy uzavieny ram, sedlova nadrz,
vidlice s centralnim pérem Webb (misto
Druid se dvéma boénimi péry, montované jiz
na predvaleénych modelech), magnet umis-
tény za valcem, dvouplovakovy karburator
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AMAC (od roku 1929 Amal), velké ventily
o pruméru 45, resp. 47 mm - to vSe nazna-
covalo styl motocyklu Saroléa pro nasledu-
jici roky. Casto se uvadi, i v dobovych mate-
ridlech, ze u modelu 23U tovarna prvné
poutzila cirkulaéni mazani pomoci dvojitého
¢erpadla Pilgrim. Dobové fotografie, docho-
vané stroje a také katalog nahradnich dila
vSak zobrazuji vzdy standardni jednoduché
c¢erpadlo Pilgrim a ,,olejové hospodarstvi®
shodné s podramovymi modely Saroléa
z druhé poloviny dvacatych let. Podle
jistych indicii vak firma u nékolika tovar-
nich prototypu cirkulaéni mazani skuteéné
testovala. Tohoto GP modelu postavili za
patnact mésica 200 kusu.

Koncem roku 1928 byly za neobyéejného
zajmu na bruselském salonu vystaveny
modely Saroléa pro nadchazejici sezénu.
Jedna z nejstarsich motocyklovych znacek
fadou 24 vzbudila zaslouZenou pozornost.
Predevsim médnim nizkym ramem, sed-
lovou nadrzi, vidlici s centralni pruzinou
a zdvojenymi tfecimi tlumiéi, cirkulaénim
mazanim s vestavénym cerpadlem vlastni
konstrukce a raznymi novinkami, které se
osvédéily u typu 23U.
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Cestovni model 24T, spodova pétistovka
(80,5 x 97 mm), mél vSechny inovace
shodné s OHV modely, jen vélec stale jesté
s pevnou hlavou a odkryté ventily. Vrchovy
jednovyfuk 24S dosahoval vykonu 20 k.
»Double tube* 24U Super Sport, nékdy
téz pro zduraznéni kvalit oznacovany jako
Super Sport Special, disponoval nartstem
o pét koni, ale zdkladni stupeni komprese
5,3 : 1 bylo mozné zvednout az na 8: 1,
takze vykon vzrostl u zavodnich ,,alkoho-
lovych* verzi (kupt. 30R) na vice nez 30 k.
Pro né byl také v pribéhu roku 1929 vyvi-
nut selektor nozniho razeni.

Zatimco pullitry dostaly zcela novy kabat,
ktery jak z hlediska estetického, tak mecha-
nického znamenal ve srovnani s lonskymi
podramovymi modely vyraznou moderni-
zaci, tFistapadesatky na vétsi inovaci cekaly
az do roku 1931. Pro sezény 1929 a 1930
musely vystait s téméF nezménénym vzo-
rem z roku 1928, kde v podstaté jedinou
novinku predstavovala sedlova nadrz.
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Mazani stale ztratové, moderni cirkulaéni
s vykonnym pistovym dvojéinnym &erpa-
dlem zustalo vyhrazené jen pro vlajkové
pullitry.

~Konecné doslo nékolik vagonii dlouho
a touzebné ocekdvanych pullitri Saroléa.
Varuji vds proto, abyste nyni nechodili do
skladu, protoZe Ing. Kaspar se prdvé zabyvd
vybalovdanim a expedici. Zato kanceldr je
dovoleno bombardovati bez ostychu objed-
navkami a Zadostmi (fadné ,kolkovanymi®)
o doddni dlouho predem objednanych stroji.
Dokonce vam musim poraditi, abyste si
pospisili, nebot tam plati pravidlo, Ze kdo
driv prijde, ten diiv mele aneb snad lépe

Jede. Jelikoz téch, kteri prisli driv, je skoro
vic nez téch doslych pullitrii, mohlo by se
vdm stati, Ze misto pullitracku jezdili byste
tramvaji. O ten artikl bude prinejmensim

dracka!” (Zpravodaj Saroléa Klubu éislo 7,
duben 1929)

Vojtéch Svare
P. S. Plocha tovarnich hal v roce 1929 éitala
21000 m?, na vidlici je pét maznic, saci
ventil otevira 40° pred h. 1., zavira 60° po
d. ., vyfukovy ventil otevira 70° pted d. 1.,
zavira 30° po h. G.
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