Pfr.' odferdu na Rallye Monte Carfo 14, 1. 1936,
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Monte Carlo

O velkém uspéchu Skodovky na Rallye Monte Carlo 1936 a nasledné vyrobené
malé sérii vozi Popular Monte Carlo bylo ve veteranské literature jiz nékolikrate
psano. Aviak byly tam rizné omyly a nepfesnosti, které by tento élanek mél

pokud moZno napravit.

Jaka je cesta do Monte
Carla?

Poprvé se odviazni muZové vydali pies pil
Evropy na francouzskou Rividra rokn 1912,
Piihlisilo se 23 afastnikii a jako u vieho
novicho i zde vzniklo mnoho dohadd kolem
Jjefte neuéesanych pravidel. PResto na soutiéz
nikdo nezanevitel, a tak v roce 1913 stilo na
startu 87 vozi. Nejvétii popularity dosihla
rallye po Svétové vilee. Obnovit se ji sice
podatilo aZ v roce 1924, aviak zakratko
dosihla takového véhlasu, Ze byla nazyvina
wMistrovstvim svéta ecestovnich voed®.
Lncastiiovalo se ji proto stile viee jexdei
slavnyeh jmen a nemohla tak pochopitelné
zislal nepoviimnuta ani feskoslovenskymi
zivoudniky. Pfes pomérné vyveoké startovné
800, resp. 500 frankd v malé tFid& likala
krom slavy téE penéiita odména, kterd
kupf. v roce 1936 Einila za celkové vitézstvi
Al 000 frankil. Z naSich jezded se o Stést
pokougiel Frick na Tatfe, ing. Deston na
Zetee & Knapp na Waltrn, aviak prvni
& Cechosloviki, ktery dojel a umistil se, byl
ing. Rechziegel na Pikolee roku 1931. Ohsa-
dil devité misto v malé tFidé, tj. do
15300 cem. O rok pozdéji byl = Alfou
dvandety ve velké kategorii, coi byl uréité
lep3i vsledek vzhledem k vét&5 konkurenci.
V EMC 1934 triumfoval Turek na litrovém
Acru, které si sv¥m vvkonem vyslougilo od
konkurence pirezdivku Maly Napoleon.
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Dasiahl druhiho mista ve t#idé, za pofasi,
které bylo toho roku obavIasté nepfiznivé.
(Zde se tdaje rozehizeji, mnohé publikace
ln‘hhh"_jl' misto treti, vé, Motor Journalu
é. W2001. Ji jsem vychazel 2 dobovich
zprav v nékolika motoristickyeh fasopisech
£ r. 1936, kde je uvadéne misto druhé, Snad
to bude moci nékdo z Aerovkaih upfesnit.

— pozn. ant.) Nasledovalo druhé misto
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Po dojezdu do Monte Carla 29, 1. 1936,

1.0 Peters, 2 Jifi Pobl, 3. Fr Holoubelk; ProtoZe se nemobif rozhod-
reentali, Za st omafi vziti oty dfecénon & plechovow, voali 5 obd ”
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Zdenka Pohla a ing. Jaroslava Hausmana
s Popularem roku 1936, To se pokusili obhi-
jit o rok pozdéji s Rapidem, aviak skonfili
ftvrti, Formianek-Steinberg na Aero 30
dobyli misto osmé a Vojtéchovsky-Zik na
Aero 30 skoncili na 37, misté, oviem ve velké
kategorii. O posledni predvileény dspéch
feskoslovenskyeh jezdei se postaral Anto-
nin Yitvar na Minorn osmym mistem roku
1939, Na nejvétsi tspéch Cechoslovaki jsme
si museli pofkat a do roka 1949, kdy
posadka Treybal-Dobry na Bristolu skon
cila na tfetim mizté v celkoveé klasifikaci.
Podivejme se nyni na pravidla rallye
platna v roce 1936, v roce velkého Skodo-
viického dspéchu. Jednalo se o hvézdicovou
jizdu, tedy kazdy néastnik zi zvolil misto
startn  a
kontroly predepsanym priomérvem. ¥ urfeny
den, hodino a minutu se musel hlasit v cili

projizdél  predem  stanovend

na Place de la Concorde. Pro katdou traf
byl stanoven podle jeji délky a obtiznost
urdéity pocet bodin. Kdo presné dodriel
pruméry, uchoval si viechny body, kdo se
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opoedil, ztratil za kazdé dvé minuty jeden
hod. Konecéné zkousky v eili mohly prinést
soutéficimu jak trestné, tak dobré body,
které pak urdily pofadi mezi vozy, jez dojely
do Monte Carla beztrestne.

Vozy musely mit aportovni vwhavo prede-
peanou mezindrodnimi Fady, DElily se pouze
do dvou kategorii — do a nad 1 5300 cem.
Hﬂrll]lﬁ'hnl'}' |r} |f. zaki .{my. Maotor, chladic,
rim a obé osy byly oznaceny a & temito dily
nesméle byt manipuloviane, V oeili byla
zgaplombovina i kapota, za porngeni hrozil
trest 10 bodd. Startovalo se ve :-'II'erj; s
v minutovyeh intervalech, Kdo se nedosta-
vil # neprobojoval ke startu, mohl startovai
z nejblizii kontroly, ale za cenu 10 trest-
nych bodi. Tedy bez nadéje na sluiné umis-
véni, Jakikoliv cizi pomoe se trestala diskva-
lifikaci, pouze aéastnici si mohli pomahat
navzdajem. Vvloudeni gnamenala té& vimena
v¥Ee uvedenyeh Casti vozu.

Soutézici méli presné predepsano, kdy
a kde se musi hlasit. Predcéasny piijezd byl
povalen, Odjezd viak ai dle rozpisn, (pod
dini o 5 hodin znamenalo vylondeni. Posled-
nich 1000 km viak musel byt presny piijezd
i odjezd. Primér 40 km'h, poslednich
1000 km pak 55-60 km/h. Posidka musela
byt minimilné dvouflenna a nesméla se
héhem soutége ménit pod trestem 12 bodi.
¥ cili se kontroloval také stav voza. Jednak,
gda funguje vie, co mi, jednak, eda je viz
vybaven viim predepsanym a ve spravoych
velikostech. Napr. strecha o otevieného
vozn musela byt plné funkéni, po dojezdn
musela byl nasazena a zhstat tak po celon
dobu zkouieck. Rovnéz se hodnotil i vzhled
vozn, kdo nékde pomadckal ¢i dokonee ztra
til blainik, byl bez milosti penalizovan.

Na zkouiku akeelerace a bredéni byl
jerdes zavolin do stfezeného depa a musel
o |r|:ri minut natacil molor Flnl'l'll‘:l‘f alar

téru, Jinak dostal 5 trestnyeh. Pokud jej
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nenatodfil ani klikou, znamenalo to dalsich
3 bodii. Cizi pomoe byla zakazana. Na daneé
enameni odstartoval a projel teal tak, jak je
patrno z obrizku. Vyjeti 2 prostoru zkousky
#i porageni kolikn — 3 bodi. Spatné couvini

10 bodii. To proto, ge nékteri borei e

nezdriovali Fazenim, ale otafeli se smykem

pres rucni

brzdu. Rozhodoval #as, ktery se
|r.i|l; !Il-:t"llﬂl-'i'tl zvlaitnim koeficientem na
dobré body, Zkouiku bylo moiné absolvo-
vat dvakrit a pofital se lepsi fas.

koneeny  vysledek byl déan
:]:J]Jr'!."r'l'l haodd. Klasifikace: 1. absaluini -
deset cen (50.20,15, 10, 7, 5, 3, 2, 1 tisie
FRF): 2. malveh voza, tj. patnactistovek —
pét cen (12, 6, 4, 2, 1 FRF):
3. damskych posadek - tFi ceny (52 2, 1 tisie
FRF). Celkem tedy 150 000 franki. Ceny
nebvlo mogno slucovat, kazdy dostal jednn

provtem
tisic

~ Mejvvasi,

Popainacté do Monte
Carla roku 1936

I’uln;il'l}': roinik |r}| odstartoy i;l1
26. 1. 1936, Dojerd do Monte Carla 29, 1.
Tricatého a jednatficatého se jely zavéredné
gkouiky a prvniho probéhla  sounte
komfortu. ‘;1-]|'|i|1jfri'|:n dne 1|u|r||h'||r|1-
byly po slavnostnim defilé vozd rozd&leny
ceny. Pak si posadky podle obsahu svich
kapes ngivaly v kasinech ag do zavéreéného
vererniho b

celkové méné obtigna nez v diivéjiich

mketu. Toho rokuo |r_'L'|'.| SONTEE

letech, a to vlivem prizniviého pocasi. kvali-
tou soutéficich viak rozhodné nezaostala
tl:'|1rl

105 jerden. Soutés dokondilo T2 voeni, = nich

za  minul¥mi roéniky. HliSeno

32 s trestnymi body. Nejobtiznéjsimi se
nakonee ukdzalo prave onech |r||.-||-||ni1']|

tisie kilometri. Vydatné defté eménily traf

Pri odjezdn na start RMC 1936, Vpravo dr Peters, organizdtor
fndicke vypravy Populdri.
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Zdenék Pobl (Basul) a faroslav (Jdja) Hausman u zdvodnibo

Na titnlu: Po ndvvatie  Monte Carla,

v bahnitou klouzafku a eviZeny jizdni
primér zpisobil, ze Fady zavodnikia rychle
ridlv. Prihodilo se i nékolik vaznveh nehod.
Je nutné s nvédomit, #e na 'I‘I'II]I"j;:EI:'I! silni-
vich, obzvlifté balkinskveh, se o néjake
zimni adribé nedalo moe mluvit. Paklize

praelo, ménily se cesty v bahnité oraniite,

kdyz napadl snih, probijely se posadky
metrovymi zavéjemi. VEtSinou si ale uZily
Illitljl:i'l.ll. Jl' pro nis dnes témer I!Ir]l:l"rlt:-l.'l-
vitelné, jak je mogné, Ze jich tolik vitbec
dojelo,  uvizime-li, #e pf  priméro
50 km'h to znamena snazit se trvale driet
alespon 85 km/h. A pokud si chtél zavednik
udélat oféko nebo dohinél zpogdéni, musel
1
cestiach... klobouk dolii. Navie celd tral se

mit kilo. Na téch silnicich, & spife

jl'l:il' v kuse, hez |ull|u|:':'ltlku. (‘.!}'f’l ;rl“l'lh-"
dny. Na spinek ani pomyZleni, kdo ug
nemohl Fidit, stFidal a vénoval se navigaei.

Nejhorsi trafl se proti ofekdvini ukdzala
skotska z John (F Groats. Méfila 3338 km
a bylo za ni moino obdriet 501 bodi.
Z patnicti jezdei se dva kvili sntho nedo-
stali ani ke startu a vyjizdeéli ag 2 Glasgowa
a Aberdeenu, devét jich sehytalo penalizaci
jiz ¥ prvni kontrole a jen devét jich dojelo
do cile. beztrestné kupodiva jen slefna
Asthury na voze Singer.

Za nejobtizn®jii byla povaZovina traf

- : : e
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Plinek zkousky akcelerace a brzdéni v cili RMC. Peony start, akcelerace na 200 m, obrd-
HE va S0 10 m s pouitim zidtedk), wddlat osmickn kolem dvon beds, vzddlenych od sebe
12 m, akcelerace na 180 m, apdt otodend, akeelerace na 300 m, letmy cil

z Atén. Méfila 3868 km a umoziovala zisk
506 bodi. \r.}]ll‘illii =i ji jiqlc vitéeznd madar-
ski posadka malé kategorie Kozma-Marti-
nek na Balille, tak Pohl s Hausmanem.

£ Palerma (4136 km, 501 hb.) jely
3 a dojely 2 vozy; & Talinu (4000 km, 503 b.)
22 vozi, dojelo 17. Bukuredf (3 844 km,
503 b.) — rumunské silnice se ukizaly jako
velice mizerndé a tato treaf |r!.' sl II:'.'L'I zaslon-
fila lepiéi ohodnoceni. Ctyfi vory odstarte
valy a viechny dojely, ale nejlepdi & nich se
umistil v celkovém  hodnoceni 8z na
13, misté, Svédské misto Umea (3 812 km,
301 b.) méle 9 startujicich a viechny v eili.
Odsud startovala také dvojice miss Rich-
mond=(z, 5, Brooks na Trinmphu, ktera
zizkala stejnd podet bodi jako Pohl-Haus
man. O koneéném umisténi tak rozhodlo to,
#e nagi jeli narotnéjsi trat. Norsky Stavan-
ger (3 728 km, 501 b.) mél 6 vozd na starto
a 5 v eili. Daldi teaté, které jiz nedavaly
téméF 2adné fance na dspéeh a byly hodno-
ceny mind nez 500 bhody, vedly & Neapaole,
Valencie, Glasgow, Berlinag a Amsterodamu.

V rychlostni zkoufee se bohuzel projevila
nevihoda spodového motoru nadi posdadlky.
Ten byl sice vwhorny dr#gak™ na cesté Eveo-
pou, ale akceleraci jako vrchova Balilla
oviem nemd. To je trochu slabina, moino
i Ficl nespravedinost — RMC, kde po bezvad-
ném ujeti 4 000 km rozhoduje o vvsledkn
200 metrd sprintu, Vittzny Kozma dosihl
fasu 1:15.1 a Pohl byl sedmy v malé kate-
gorii & casem 1:51,1, cod je sluiné, nvazime-
li. #¢ wiiz mél |||!|!.1"':~_i rlj-' .11:r‘i1r1.'f maolor
z Rapida. Pro srovndni: prvni ve velké
kategorii, Cristea na Fordu, zajel 1:05,0;
druh¥, Schell na Delahave, 1:05.4 ard.

v Po pravdé Fefeno, jelo se letos z Atén
af do Sofie celkem dobfe. To snamend, Ze
tu nebyl snih. Kdyby napadl, nejelo by se
viibee, vysokymi zdvéfemi by se neprohra-
hal ani tank a no Balkdné se o sjizdnost
simnich cest nikdo nestard, ﬁﬁkiiu-h’, Zp se
Jelo dobfe, myslim tim, fe se jelo i po tom,
feho by se mnohy jezdec zhrozil. V jifnim
Bulharsku se pojem o cesté strdici dobre
snatelnymi a hlubokymi kolejemi v orani-
cich. O to, kde snad byvala cesta, se jezdec
nestard a hledi se dostat kupfedu po lukdch
a po polich o mibec po viem, co je sjizdné.
A na balkdnskyeh silnicfch je tomun stejnd,
viiz jede a jede, ndhle cesta konéi pFed
jakymsi nepfehlednym moddlem a flovek si
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mysli, Ze tohle projet a jeité ve spropadend
rychlém fase neni moiné, A provede to,
vléine do bahna, di tam jednichku a jif se
J'pd';u-. Clovsk si zvvkne, ale musi mit v rukon
dobry stroj. Skoda Populir projel traf
bezvadné a jefté o néco rychlefi nes musel,
k tomu vvkonu nent tfeba vice slov. ..

. Nékolik mile kilometrii pred Avigno-
nem najel v plng rychlosti viiz lodského
vitdze na té2ké ndkladni aute, jez vyrazilo
nu silnici = boku. Ridie se sabil, dalii odvesli
do nemocnice. Hned za Avignonem nalétl
shvély dvandetivdleovy americky Lincoln
na mohutny platan o urazil obé pravd kola.
Bodfi Anglicand vylesli klidné =
pribouchli pokfivend dviffea a i po svém,

PRERL,

Vitz plny kufFikd a kdovideho nechali v noci
na silnici. £ toho voszu jsem si vzal na
pamdthcn anglickon vlajku na niklovand
Zerdifee. Uraziln se a zistala zapichnutd ve
stromu. Pouhveh osm kilometri deile byla
na tizkd silnici houpadka a hned za ni Zelez-
niéni zdvory, Ndadherny Singer mél pékné
tempa a nemohl védét, co bude za houpad-
kou. Nihodou tam byly spuiténé zdvory
a proto do nich vlétl, Proni besvadné rozra-

T

Coupé Rapid pro RMC 1937, vybaveny
cyfstupriovon eleltromagnelickon fevo-
dovkon Cotal.

zil, druhou jen rozlomil, ale zamotal se
pritom do kovovych meisi, visicich ze zdvor
dolit, Vzal fi prote s sebou a kdyz zastovil,
byl jako naondwlovin, Yu, hodné stésti méli
oba zrzavi chlapei = Albionu, Singer byl
otevfeny a velmi nisky a zdvory jim ily
privé po hlavdch, Nezabili se, jen potloukli.
Deset minut jizdy za nimi stdl Delahay
5 wrafenou predni osou a v hordch nad
Nizzou slétl rozkoiny Ford do propasti, ale
v kutidleni se zastavil o dva stromy.

LVidiE, " Filkal Pohl pfi kaZdé podivand
a pichal prstem k rozhitému stroji. Haous-
man ale nevidél, Prdvé fidil a v 95km tempu
na klouzavé silnict se nechitél rozhlizet. Ale
mohl, viiz sedidl besvadné.

wPodivnd véei viddl jsem cestou,” Fikd
Paohl, . jednou couval proti ndm v plnd jizdé
kiidi a jindy jsem se zoufule vyhybal maohu-
nému slonu. Ne, na silnici nebiylo nic, o jen
o vidiny pFi ftertd probdélé noci. Strof
tichounece hufel, uspaval a byla hustd mlha,
kdovi, zdn nékterd vozy nehovarovaly jen
pro néco podobného,

£ reportaze Alana Forejta

= T 2

Po dafezdu do cile RMC 1937, Osvéddend posddia Pobl-Hausman obsadila tentokrdle

Crurté misto v malé kategorit. Mobli byt druzi, ale v zdvéru soutéze byli penalizovdni za
PP mald zpétnd zrodtko. MEl sice v Monte Cariu priteitost bo vymeénit, ale fako pravi
spovtovc tak newdindli Ing. Karel Hrdlicka, vedouct feditel ASAPu, toto pit slavnostnim
podékordni v autoklubu chodnotil stovy:,.. letos jste dokdzali, fe Ceskoslovensko vysild
#a zdvod sice pouze sériond vozy, nikoliv viak sériové gentlemany, nybrz shortovce, ktef{
stavi svigf Cisty S6it 1ife nef fidu rafazeni”



Vysledky

15. ro¢nika Rallye Monte Carlo 1936

pof. jména obou jezden st. &, vilz misto startu body poft, jména obou jezded st. &. viiz misto startu body
T#ida do 1 500 cem: Klasifikace celkova: :
1. EKozma-Martinek 86  PFiat Atény G509 b, 1. Zamfirescu—Cristea 16 Ford Atény 641,00 |
2. Pohl-Hausman §4  Skoda Atény 25,9 b. 2. Schell-Schell 41 Delahaye Atény 6406 b.
4 miss Richmond-Brooks 93 Triumph  Umea 625,49 b, 3. Lahaye-Quatresous 1 Renault Atény 38,8 b,
4, Harris 80  Singer  Talin 24,7 b. 4. Schut—de Beaufort 31  Ford Talin 637,4 b,
i Wilmott 7  Rover Stavanger 623,0 b. 5. Guyot 42  Renault Talin (36,2 b,
| 6.  Thelluson—Narischkine 78 Opel Bukuresf 6111 b. i, Carriere—Vial 28  Matford Atény i 9 b, |
| 7. miss Astbury 72 Singer  John O Groats 6052 b. 7. Trevoux 2 Hotchkiss Atény 34,3 b,
4. Sybrandy-Cornelivs 4 DEW Amsterodam 5866 b 8. Healey 85 Trivmph Talin fi33,2 b,
9. Oosten ™ MG Amsterodam  584,7 b, 8. Bijlaard-Beeck Calkoen76  Ford Stavanger (32,0 b,
10. Mrs. Cotton 40 Aston Martin Aberdeen 5792 b, 10, de Massa—Mahe 53 Talbot  Talin 31,1 b,
). Pohl-Hausman 54 Skoda Atény 625,09 b,
Déamsky pohér:
1. Marinovitch-Helle-Nice 50 Matford  Talin 627,58 b,
2. Lamberjack—Petermannd0  Hotchkiss Talin (21,4 b.
3. Marcuse—Hustinx 8  Hotchkiss Atény G178 b, :

Skoda Popular 418 R
special pro
Rallye Monte Carlo

Moina, e pravé Turkiv dspéch v tiied-
tém ftvrtém inspiroval Skodovkn k idasti
v RMC. Nejvhodnéjiim vorem se 2 hlediska
reklamniho jevil typ Populiar. Jeho dvaa-
dvacetikofovy litrovy motor nebyl prave
nejvhodnijEi k probijent se snéhovymi zdavé-
jemi, a tak byle rozhodnute osadit Popu-
lirka #trndctistovkoun Rapid. Viez dostal
kapalinové bredy a ostatni dpravy, jei pak
byly pozdéji pouzity u sériovych vozi, Tim
se podvozek pfiblizil Rapidu & tim, Ze
nékteré jeho fdsti glistdvaly ponékud poddi-
menzoviany pouZitim se slabiiho Populara.
Bylo by tedy vihodnéj&i a logictéj& pongit
rovinon chassis z Hapida, jak se to ostatné
provedlo nisledujiciho roku. Reklamni
ditvody zde sehrdly znaftnoun roli a snad
celon véc do jisté miry i komplikovaly.
Avzak jméno Populir muselo vyrazit do

("-:I ticastmici po ndoratu z Rallye 'l:i'm:re Carlo 1937 pii s.{::u nostrnim teildnd pred budo-
vou Autokiubi v Liitzoworé tedd (myni Opletalovda).

svita a bylo nanejvii Zadouei, aby se tam
prosadilo. Karoserie dostala novou ,.anglie-
kou® formu pii zachovani stylu Populira.
Na jejim navrhu spolupracovali ing. Haus-
man a hratfi Pohlové spoleiné s konstruk-
térem Skody ing. Fr. Holoubkem. Vi pro
BMC byl oviem doplnén viemi ndlezitostmi.
Druhou nadrzi v zdadi vozo pired rezervami,
vyhiivanym pfednim sklem, topenim, drii-
kem map, otdtkomérem. nitkolika hodinami
apodd. Nezhytné bylo i pofidné osvétleni —
dvé mlhovky, hledacek a couvaci svétlo,
K vybavé samoziejmé patfily i snéhové

fetézy a dvi lopaty. Tyto prototypy byly
vyrobeny dva: v. & 41 542 a 41 543. Prvni,
dohotoveny az 14. 1. 1936, byl pravdépo-
dobné onim dspéinym  vozem: druhy,
dokonéeny 21, 12, 1935, byl vozem zkufeb-
nim. Na ném také prob&hla 23, 12, 1935
schvalovaci Fizeni. Tento vitz pozdéji profel
mnoha rukama. Jednak se pijfoval na
vyzkouieni potencidlnim . dobrim™ zdkaz-
nikiim, jednak byl plijfovin na rizné spor-
tovni podniky. Takto ho také dostal ing. Jifi
Rechziegel na Soutéz malou dohodou.
Druh¥, & cheete-li prvni vie ziskal po absal-

ﬁjmgmfg = an:hr’rlu ng. ;_rmma_amﬁmm SE S m:;pérsfpmwfepr}dnhmﬁn"r} w41 543 Fotografovdno roku 1937, Prototyfny mély mema'
blatniky a jednodussi kapotu nefli poxdéfif sériové vozy Viimnéte si drubé nddrie pied rezervami,
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Ol prototyfy nea starviu soutéde Malow dobodon Vievo fe ing, fifi

&

Rechziegel (¢ 41 543),

vfravn Zdendl Polbl (v, € 41 542) startujici za teaom Motorkluba Visokoskolskeébo Sortu,

Tovdrnik Jiff Tomdiek (v Cerndém baretu) a v ¢ 46 921 bronzovd barvy Vedle stofi

ing. Hausman. Snimek pochdzi pravdépodobné ze Zimni automobilové soutéfe v lednu
937V pozads fe vidét festé jedno Monte Carlo. Mobio by se jednat o viiz zndmébo praz-
skéba sportovce Dr Mecife (v & 46 925); (z archivu p. Jifibo Langera),

vovini RMC sim Zdenék Pohl, ktery se
s nim siéastioval riznyeh sportovnich akei
a ziejmé jej vyuZival také jako béiné
vozidlo, Krom rallye Monte Carlo s timto
vozem evitézil v soutézi Malon dohodou
nspesiné absolvoval Zimni automobilovon
27. 2. 1938, ve které se stal vitézem

tridy v rychlostni zkougee do vrehu, Zda

soutéE
s, #¢ s tento automobil Zdenék Pohl
LI]I]'a'l.'rJIJ ohlibil, nebot je) Ilﬂu'lj_t-l,: nschoval
po dobu vilky na svém statko v Libnévsi
a hned 21. 6. 1945 zadal o jeho prihliZeni
v Praze. Posledni dohledatelny doklad je
adost o pFidéleni nové SPZ ze dne
23. 7. 1946 a pak se stopa vozu ztrici. Jaky
byl jeho dalii osud, se mi zatim nepodafilo
zjistit. Nadale viak sleduji jiston stopu
a bude-li v tomto pdtrini ufinén néjaky
pokrok, bude P. T. ftendfstvo uréité infor-
movanoe., Rovnég tak konee druhého proto-
typu neni znim, zde viak lze predpoklidat,
#e kdyz opadl] zdjem o jeho v¥pijéky a byl
definitivné ujezdén®, progel recyklainim
procesem v hutich.
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Toto byla, takrikajic, oficidalni verze, Ja
mim Kk tomu jednu takovou teorii. Zda se
mi, Ze na souléz, kterd se jede Sestadvacd-
tého, postavit viz ftrndactého je trochuo
pozdé. Navie ¢asopis Auto 2 ledna 1936

= e :
e T D i

oznamuje, e pinové Pohl a Hausman odee-
stovali 14, 1. na start Rallye Monte Carlo,
To by znamenalo, #e s vozem museli odjet,
sotva mechanici dotdhli posledni Zroub. Bez
jakyehkoliv zkoufek — no, trochu risk.
Rovnéz na néjaké overovdani koncepee
8 vozem vyrobenym 21. 12. 1935 nebylo tasu
nazbyt. Také jsou nékterd drobné rozdily na
dobovych fotografiich pri odjezdu na RMC
a Pohlovym vozem v roce 1937. Ty samo-
ziejmé mohly byt provedeny béhem roku
1936, proé by ale nékdo predélaval novy
viiz? Oba vozy byly pozdéji bez zjevnych
divodi precisloviny a v knize zakazek
prepsdany. A nakonec — na dvou vozech jsou
tfi rozdilné SPZ. To

myElenku, zda se u téchto vozi nejedna jen

vie mi wvnuklo
o dalii pripravené sportovni speciily a zda
nebyl jedté jeden, onen zdvodni viz, vyro-
beny jii nékdy v pribéhu roka 1935, Tomu
by mohl nasvédéovar jeité jeden fakr.
U vozn v. &. 41 543, tedy toho ,na pijio-
vini*, byla dne 30, 5. 1936 vyménéna karo-
serie. Ponechejme stranon divvod, je moiné,
#e nékdo z P, T. zikaznictva hupnul s vozem
do Ekarpy. Aviak na startu Malé dohody
stoji viiz se stejnou, tedy prototypovou
karoserii. Kide se veala? Nebylo by pravideé-
podobngjdi, #e vitz dostal jii sériovy oble-
fek, nezli znova vyklepavat skufchni kastli?
Pokud oviem nékde na tovdrnim dvore
neadpocival stejny viiz, ktery by mohl byt
ofesan, Uzndviam, Ze je to nepravdépodobné
a nepodafilo se mi pro to najit Zddny
konkrétni dikaz. Nejlepdi by samozfejmé
byvlo zjistit, jaké vozy json vedeny pod znad-
kami C-37.471, €-50.193 a C-37.393. To je
dnes bohuizel nezjistitelné, nebof velkda fast
predvileéné evidence byla skartovana
a pokud néco shatalo, byle to v Invalidovneé,
Takie to bud vzala voda, nebo v tom lepdim
pripadé jsou tyto informace zmrazeny na
pristich padesat let. Aviak obavam se, #e
pravé toto mél na mysli jeden (nejzodpo-
vidny zeleny muiik, kdyz tvedil, ¢ jsou
pod vodou pro ného nezajimavé, tedy nedi-
legité doknmenty, které nema cenu zachra-
novat. Zkritka tato ma teorie zistane asi

Roadster proni série vychdzejici z .ostré” verze.



Némeckd verze rellamy z roku 1936

navidy jen odvainou teorii. Nejpravdépo-
dobnéjEi bude, #e v Boleslavi vie upekli na
posledni chvili a ono jim to vyile, Do Monte
Carla s jelo na néjaké obehodni Fislo nebo
na doklady z jiného vozn a zpémé se pak
upravovaly papiry. Nakonee to kaZdy vete-

rinista gnd sim...

Skoda Popular Monte Carlo

typ 420 Sport
(tovarni zn. 909)

Velkiho sportovniho dspéchu muselo bt
pochopitelné vyungito i komeréné, a tak
venikly v [étech 1936-38 dvé malé série vozb
Fopulir MC. Zikladem byl tak jako

u soutéEni verze Populir osazeny motorem

i‘l_a-{-n-':'.' § o

L

“;I.ll‘ili a vy hav eny k;lpulimn f:llli brzdami.
Karoserie u prvnich vozid vychazela také
# ostré™ verze, Rozdil byl predeviim v libi-
véjil formé blatnika, které byly hlubsi
a protihlejii, fimi se stal viz elegantnéj
fim. Kapota dostala ezdobné lifty a prede-
viim #ebrovani po celé délee, takie jiE nepi-
sobila dojmem nastavené haubny =ze
seriovelo Pn'rljl;u';l. Viilbec 1.:m"||'|j. karo
sifské dily si zachovivaji .populirskon®™
koneepei a na pryvni pohled pisobi shodné.
Ale MC ma deléi kapotu, ni#si a §irsi masku,
o blatnicich a jiny¥ch dilech nemluwveé.
Nejlépe to vynikne, postavi-li se oba vozy
vedle sebe. Jinak elegantni sériovy roadster
|rl'l.-\1||ri' rmjﬂllhlu ||||rI1'-kII1| nechrabané
a priposrazent, Dalii viraznon zménon bylo
nahrazeni zadni nidrie tvarové shodnym
kufrem. £mény zaznamenal i interiér.

Coupé sport na prazské automobilové vystavé 1936,

Reklamea z roku 1936,

7 palubni desky zmizela pfemira pristroji
a nalézal se tam pouze velky tachometr
sidruzeny s hodinkami a palivomérem.
:-l!lmltlf: ht-lz]ulr'llﬁ'l.l'!'zi H::!li.l.hl. Dalsi hudik
pak byl teplomér. K pohodli samoziejmé
prispivala i luxusni sedadla falounéna
v pravé kiiZi mnoha drubhi a odsting.
Rovnei tak nabidka barev lakovani hvla
bohati. Citala pies dvé desitky odstini od
nejbéEnéjEi ferne a fervend k riaznym meta-
lizovanym lakiim. Pripadné bylo mozné
nechat si namichat vlastni oblibenou barvu,
tak jake pan Zajitek u roadstern
v. ¢. 2l 619.

Hn;ul.-TPT -Flul't .'!I'I;:]tl'lxl"hil -r_\lu elbhow




Tak toto jsou ond, Roadster de Luxe 1937 a jebo povdsing myigky a ploutvicka,

out” samoziejmé poskytoval pofitek ze

sportovoi jizdy s vétrem ve vlasech, leé

muselo byt pamatovine i nn zdkazniky,
kteri také radi sportovad jizdu, ale dbali na
své ifesy. Pro ty bylo pFipraveno elegantni
coupst sport s tolik povéstnon ploutvitkou.
Treti varianta karoserie byla pro neroz-
hodné zikazniky a spojovala vihody obon
piedeilyeh. Roadster de luxe v druhé sérii
mél stahovaci okénka, tak#e koho jiE omrzel
vitr ve vlasech, natihl stfeehu a kligkon na
dvefich nastavil tok vzduchu dle e1féné
libosti. Nasazovaci okénka roadsteru méla
oviem jen dvé polohy — nie a néco. JenZe
privé pro o . néeo” si sportsmen poiizuje
roadster. Pokud nékomu nevyhovovalo ani
L, ani ono, tak si mohl koupit samotné chas-
sis a mechat si na to ukarosovat viz svich
snii,

Ploutvicky a jiné myty

. Padla zde ji# zminka o ploutvitee.
Druhym znamym karosiiskim prvkem byly
miizky na masce a reflektorech, Tyto dily
byly rizné kombinoviny na viech tfech
typech karoserii, Mohla byt samoziejmé
ploutvicka bez mfizek nebo i opadné, &
u prvni série nemuselo byt ani jedno. Vlast-
nime s oteem nejstardi dochovany lous
v it 46 923, kter¥ je svym vzhledem nejvice
podobny soutéini verzi. Nemd tedy ani
jeden z téchto proslulych znakt MC, Jenze
vidy, kdyi prijedu nékam na sraz, najde se
nékdo, kdo se zadne hidat, #e _tohle neni
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Maonte Carlo, to pifece musi mil takovou tu
ploutvickn.* Obyéejné se to takovym lidem
neda vysvéllil. Kdyz ug jsme u téeh bludi,
omyli a povésti, je tfeba se zminit o dal3im
piipadu: prijde pin a fekne, 2e ma také
Populara Monte Carlo. Protode téchto vozi
se dochovale piar kusii a protoie se toto
pravidelné opakuje, rovnon se plim na
muotor a hrady. Motor 2 Rapida a kapali-
nové bhredy jsou hlavnim pozndvacim
enakem. Vidy se viak ukiie, Ze ze jednd
o bitgného litrového Populirka s mechanie-
kymi bredami, Ne kagdy otevieny Populir
je MC,

a dotyény se tvaii dotfend, Monte Carle to

[ kdyz je to roztomilé auticko

nend. £ toho vyplyvi dalii omyl, ktery jsem

niékde fetl, teviené vozy prv hyly o ohsahu
jednoho litru, zatimeo coupé mély pod
kapoton Etrndctistovkua., Tuké je nitkdy
druhd série oenafoviana jako Rapid Monte
Carlo. Prof, to mi neni znimo, v kaZdém
pripadé i dreuhi série je nadena stejné jako
prvoi. Pouze zdvedni coupé pro Pohla
s Hausmanem na RMC 1937 byle nazvino
Rapid MC. Tedy shriime to: vozi Populir
Maonte Carlo bylo vyrobeno dvacet v prvni
sérii a padesat v druhé, Presnéji fefeno
osmadty Ficet — dva vozy mély sice piidélend
cisla, ale nebyly nikdy dokonteny. Mély
vidy motor 2 Rapida o obsabu 1 386 cem
a kapalinové brzdy. A ne viechny musi
nutné mit tu #atracenon plontvickoa!

Cowhé sport, tentolkrdt ber mii

Zek ponze s nezbyinon plowtvickaord.




Malowu dobodou

nudehnout. To snad
by bylo lepdi nechat
karosovat  chassis
nalezité sladéno.

o samotnych chassis,

v. ¢, 46 926, Bylo
Ell"l"rililll;:-: 'n'!.'r'l:!l‘:li"lhl
17. 12, 1936 s karo-

Kupte si Monte Carlo...

Jak jiz bvlo fedeno, vozi Monte Carlo
nebvlo vyrobeno mnoho. Nejlépe se prodi-
'|':||:I |rl'¥t!f .-51"'I"Ir._ coE jq' |r||n|:'|'|1|n||f|[1;l]l!|v|:'-.| 'rll-lmf
ngpich na rallye byl stile jeftd v Zivé pam#ti.
Druhd série na tom byla trochu hife,
prestoze se vvrobile vice vozin. Neéktere
tekaly na svého kupee pil roka a nékterd se
nedockaly withee, Prikladem mize byt
v. &. 2l 631 vyrobené 4. 1. 1938, které se,
jak vypl¥va z firemni dokumentace,
1. 3. 1941 prevedlo & prodejny rovoou do
ajetyeh vozi., Prend série vychizela z litro-
vicho Populirka mod. 1935, proti némugz
Monte Carle rozhodné wvynikalo wveétsi
eleganci. Navic silnéjd#i motor, aé stile
spodovy, propijéoval vozu znatelné vyssi
rvichlost 1 akeeleraci. Naproti tomu druha
seérie mela vzor v Populara modeln 1937
a takovi vrehova jedendctistovka byla
urfitd minimaln® stejné, ne-li viee svigna
jak Rapid. Také roadster 1100 OHY vypada
r'l!"'._'uiﬂn; a tvarove hodné FII“IHIF]‘L;" _iﬂku
roadster druhé série. Navie byl o néjakou tu
tisicovkn levn#jii. U Monte Carla se platilo
predeviim jméno, Technicky vzato, byl to
poiid jen obyiejny Populir, do kterého byl
nacpin v&E o WS motor. Jeho devizon
byly, krom jména, libivé tvary karoserii.
Proto je s podivem, #e se prodala i dvé
samotnd chassis prvé série. Zde si zdkaznik
prokazateln® kupoval jen jméno; chassis
dimenzované na 22 HP a osazené motorem
o tretimn vétsim nemohlo nikoho vyrazné

serii roadster. Vi
pak spokojend fekal v Boleslavi na svého
gikaznika. Dne 3. 3. 1937 byla viak karo-
serie sejmuta, ftveteho bylo samotné chassis
pripravens k predini a festého i jej odvezl
pan Hiickel. Marné premyilim o smysla

tehoto podindni. To by se zaditkem bifezna
1937 nenafle samotné, jefté neoblefens
sasko? A co s karoserii, ta se vyhodila?
Kompletne nalakovanal?
V kagdém pripadé se jeji cislo jiz nikde neob-
jevuje. Dalfim Epekem®, ktery je jiz zecla

'r':'..‘\T!"lljr'lli;.,

z Rapida, kde je vie
Kdyi uz hovorime

takovou perlitkou je

Napadeno Butflem V& 40 923 pred tifcetd lety 8 takito elegantnf barevnou kombinact by
st ¢ Zeledném Concovrs d' Elegance neuspél,

Roadster de luxe v & 5T 057 pro juposldvsiébo brdle Petara, Misto
oburykié slepice” na masce viiz brdd nese krelovskoun korunu, feden
e drou rogdstern dodamych na krdlovsky dedr 18 60 1938 Na
obfedndorce moZnd mélo podil vitézsted vozu Monte Carlo v soubési

nepochopitelny,  je  vyména  karoserii
u 46 %38 a 51 618, Jeden byl pavodné road-
ster, druby coupé. Prvy byl od 20, 2, 1937
na prodejné v Bratislavé, druhy fekal od
19. 7. 1937 v Boleslavi. A% do 24. 7. 1937,
tedy par dni po dokonceni druhého vozu. To
byly oba svlefeny a karoserie mezi sebou
vyménény, Protofe se viak  jednalo
o podvozky prvni a druhé série, tedy kagdy
viiz mél jiny rozvor, musely byt - piedpo
kladim - pfehozeny také prevodovky.
Druhia série ma prevodovkn 2 Populara
maod. 1937, tedy s delsi mrkvi kviaki lepsimuo
uloZeni a vedeni kardanu, ¢imZ se samo
ziejmé posune zadni ndprava, Viména neni
tak slozitd, vie je kompakini celek. Povoli se
pér Eroubi na prirubich nosné roury
a vytihne se to ven, Dva Sikovni mechanici
to zvlidli za hodinw, ale... Pavodni roadster,
nyni coupd, odedel 29, 7. do Polska, coupeé,
nyni roadster, dohgtoveny 27, 7. s o pét dni
pozdéji odvezl pan Hoffmann do Hofovie,

Pripadny renovitor z toho urdéit® zefedivi
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Nakonec bylo vie odloZeno. Inw, byly doby, kdy se cyplatilo psdt do kolonlk)y zaméstndni , velkostathds a aetommobilony zdvodnik®,

...a pofradné to rozjedte!

Presto, #e jaem tak trochu pohanél jeho
technické vymoZenosti, je Monte Carlo
skvily vie, Je lehky a rapidovska ftrndcti-
stovka je celkem svignd a hlavné pruind.
MNa del&i cesty pohoda. Vehledem k velkému
skoku mezi dvojkou a trojkou si viiz na
pEim¥ zibér jen bubli, zato kdyi se
podiadi, moené zafve (a2 pFilid na to, co
ma pod kapotou) a vyrazi vpied, Opravdu,
gvik jeho motoru je impozantni a jde to

pekné od podlahy™. PR rozjezdu a fazeni
na dvojku si v nifem nezadd téebas s MG,
které mu asi bylo tak trochu vaorem. Bohu-
zel, pak to mirné vadne. Sejné viak vady

vebuzuje zaslonieny obdiv pFihlizejicich.
Dalzi libdistkou je vyrazny rozdil mezi
rozchodem kol vpfedo a veadu. Tak juk ma
viiz normélng hodné maly rejd, tak je silng
piretadivy. Takze pokud je nékde milo mista
na otofeni, chee se to nebdt a Japnout na to,
Cim vétdi rychlost, tim menéi polomér zati-
deni. Uzasné se tak lze vy#adit hlavné
v serpentindch, kdy se da projeti zatacky
velmi v¥razné korigovat spife plynem neili
: volantem, U dvojky je tento jev pochopi-
telné jesté umocnén lepdi akeeleraci, Lze si

— _ s tim hodné ngit, ale ne# si na to clovek

Predebiidee Monte Carla A to fak u nds doma, tak v Boleslavi Sedim za volantem tdtova zvvkne a odhali kouslo takovéto jizdy, moge
litrie. Zaslé casy 1975... snadno skondit na dvestee, tak jako se to
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MOTOR: shodny s typem $0]1 Rapid, pouze sdvisy
pro upevnéni do ramu odlidné. Radovy, vodou
chlazeny étyivalec SV ulofeny na silentblokdch.
Hlava vilen snimatelni litinovd, alternativné
hlinikovi s Ricardo spalovacim prostorem. Pisty
z hlinikové slitiny  Autothermic® pracujici
v suchych, odstiedivé litveh, nitrovanych viod-
kich. Klikowy hiidel kovany ze zuilechténé
chrommiklové oceli, trikrat ulodeny, vpredu opat-
fen tlumiéem torsnich kmitd. Pohon vackového
hiidele fetézem Triplex. Ventily s dvojitymi pery.
Mazdani motoru tlakové, ob&iné, s ozubenou
pumpou a olejovim filtrem s plsténou viedkou.
Obsah oleje v motorové skiini 4,5 litro. Chlazend
obéiné s vodni pumpou a termostatem, u druhé
série doplnéné svinovaci roletkou pfed chladi-
dem, oviddanou od Fidide.

Obsah viled: 1 386 com.

Zdvih 90 mm, vrtani 70 mm

Kompresni pomér 1 : 5.9

Vikon 31 HP, resp. 34 HP (Ricardo) /3 600 ot/min

KARBURATOR: spadovy Zenith 26 VEIF

(1. série) — doprava paliva mech. pumpou AC,

horizontdlni Zenith 26 VEHG (2. série) — doprava

| paliva samospadem. Cistié veduchu Wema, pali-

| vovd nadrk vpredu pod kapotou s trojeestnym
kohoutem, obsah 40 litri.

ZAPALOVANI: dynamobateriové, rozdélovaé
Bosch VE 4 AS 120, eventuelné magneto Scintila
Vertex, baterie 6V — 756 AH.

| STARTER: Bosch EGC 0.6 L /6 (s mech. ovl.)

| DYNAMO: Bosch RG 90/ 6 (90 W)

SPOJEA: suchd, jednodiskovd, s odpruZenou
lamelow s osinkokovovim oblogenim,

| PREVODOVEKA: pred zadni nipravou v bloku
| & rogvodovku, edvozend od Populdra, se zméné-
| mym celkovim pevodem a diferencidlem. Skfifi
z lité oceli, TH rychlosti + zpatecka, druhd a theti
rvchlost synchronmizoviny, Kardan staticky
a dynamicky vyviien, odvozen od Populdra,
Hardy spojky. PRevodové poméry: 3,80 - 2,84 - 1;
R 4,26, Tyvto prevodove poméry jsem pocital na
nékolika prevodovkach. Jedind mné dosagitelnd
dobovi informace uvadi 3,06 - 1,46 - 1; R 4,08. To
ale neodpovidd skuteénosti a ani nadim zkuse-
nostern. Zardkejici je predeviim piilis velky skok

Technicky popis vozu Skoda Popular Monte Carlo 420 S (909)

mezi 1. a 2. stupném a nacpak minimalni rozdil
mezi 2. 4 3. Pro dplnost viak zde tvio ddaje
uvadim.

PODVOZEK: patefovy ram, vpfedu rozvidleny
pro ulodeni motoru. Odvozen od Populdra, podél-
niky delsi a tvarované pro vétsl motor.

Piedni napravu typu Populir tvefi dvé trojihel-
nikovd kywnd ramena (u 2. série prodlonZend
a zesilend), odpruzend priénym listovym perem.
Treei thumite integrované do ramen. Rizeni
pravostranné, hiebenove, odvozensd od Populira,
Mazdini podvozku tlakovymi maznicemi.

Zadni ndprava délend, kyvadlovd, s prodlouge-
nymi polondpravami, odprufend pfiénym listo-
vym perem. Vnitfni prevod 4,875, eventuelné 4,2,
U prvni série bez tlumici, druhd série opatfena
thecimi tlumidi. .

Brzdy kapalinové ATE - Lockheed (Alfred Teves,
Frankfurt), ruéni mech. na zadni kola, kola liso-
vand paprskova 140 x 40, pneu 5,25/ 16.

Roavor ndprav: 2 510 mm, 2 570 mm (2. série).
Rozchod kol: vpredu 1 050 mm, 1 100 mm
(2. série), vzadu 1 200 mm.

Nejmensi primér rejdu 11 m.

KAROSERIE: mi dievénou kostru vyztuienou
teleznym kovdnim a potaienon ocelovym
plechem. Lakovini provedeno nitroceluosovymi
laky, brousenymi a leSténymi. Blatniky lakovany
v barvé vozu. Calounéni v kiZi, u coupé stény
potazeny ldtkou s jemnym veorem, barevng zkom-
binovanou s lakovinim vozu. Na podlaze lemo-
vany prviovy koberec, v zavazadlovém prostoru
a na centrilni roufe koberec bouclé”. Vyrabéno
v provedeni roadster sport, roadster de luxe
a coupe sport.

VYPRAVA: Tachometr o priméru 130 mm
s dennim a celkovim poditatem kilometri,
kombinovany s osmidennimi hodinami a elek-
trickym méficem paliva. Na piistrojové desce se
nachdzi také teplomér, kontrolky dobijeni,
mazani 4 signalizace dilkovich svétel, Spinaci
skfifika na patentni klicek, kombinovani s piepi-
nacem svétel. Elektrické vwklopné ukazatele
sméru, zapuiténé do karoserie, s pfepinadem na
palubni desce. Dva stérace zn. J. Vokad, Klakson

s tladitkem na stfedu volantu. Eventuelné jako
doplnék podtlakovy klakson, na néj# je pfipraven
vivod na sacim potrubi. U voznd 2. série transpa-
rentni zadni éislovd tabulka. Ndraznik vpiedu
(mimo nékolika prvnich vozi 1. série), na coupé
od konce roku 1937 nabizen i zadni ndraznik.
U roadsteri vidy sklopné predni okno. Bezped-
nostni skla. Dvé rezervii kola. Na pravém zadnim
hlatniku tovdrni znak s ndpisem Skoda.

Viha: 870 kg roadster, 860 kg coupé

Nosnosts 550 kg

Svitlost vozu: 170 mm.

Délka vozu: 4 000 mm roadster, 4 200 mm road-
ster de Juxe, coupsé

Sitka vozu: 1 460 mm roadster, 1 500 mm road-
ster de Juxe, coupé

Viska vozu: 1 370 mm (u roadsterd méfeno
s natafenou stfechou)

Spotieba: 10 1100 km

Maximzlni rychlost dle prevodi: 110-125 km'h

Ceny vozii Skoda Populir Monte Carlo

1636 19371958
chassis 20 900, - 20 800 -
roadster 28 500, 31 000,-
coupsé 35 000,- 35 000,-
Ceny vwhranych vozi ke srovndni:

Skoda Populir - Roadster 17 800,
— Cabrio , 18 800,
Skoda Rapid - Cabrin 34 000,
— Limousing 31 400.-
Skoda Populir - Cabrio 28 400,
1100 OHY — Limousine 25 900,
Skoda Liduska 17 300, -
Aero 30 - Roadster 26 000, -
— Cabrio 23 B0,
— Cabrio homs 33 400,-
Aero 50 — Roadster 47 500,
— Cabrio 38 600,-
— Cabrio hwms 44 500,
Praga Bahy - Cabrio 21 804,
— Limousine 23 00,
Z 5 Express — Cabrio 46 000,
— Limousine a7 500,
TatrabT A — Roadster 26 500,-
— Cabrio 28 500,

milem stalo mné, kdyZ jsem s vozem zafal jezdit.
Piedeviim v zatacee pii jizdé na dvojku prudee
nepridival plyn, anZto je to schopné nardz zahnout
do pravého dhlu. Ale je zase pravda, Ze za téch
skorem tficet let, eo viiz vlastnime. se to ani oted, ani
mne nepodarilo utrhnout™, Veikerd sranda viak
konéi, kdvi se vjede do Koleji vyjeidéngch od kami-
onit. Zadni kola si hovi pékné v kolejich, zato uzii
predek jede uprostied po hrbu a prepadiva hned na
jednu, hned na drohou strann. Chauffeur méa tak
najednou i pres jemné, ag motocyklové Fizeni plné
ruce prace a orosené felo. To je asi tak to jeding, co
mné na . Kadlu™ doopravdy vadi, jenge zase objek-
tivné vzato, v roce 1936 mnoho kamioni nejezdilo.
A ze je Popular Monte Carlo opravdn krasny viiz,
miiEe dolozit kup#, jeho vitézstvi v Soutégi krasnych
automobili v Podébradech 28. 9. 1936, Ziskal jak
cenu diviaki, tak zlaty vénee od jury. Byl nznin
krasnéjsim nezli takove vozy jako Wikov, Buick ¢
Auburn a dokonee piedéil i bugatkn s Uhlikovoun
karoserii. A je jist® jen ndahodou, Ze e jednalo o viz

virobniho Fisla 46 923,

Vajtéch Svare

Pobled do kokpitu zdvodnibo Monte Carla.




