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Adriano Cavalieri Ducati byl nadsencem pro
radiotechniku. Jeho patenty v tomto oboru
mu umoznily, aby spolecné s bratry zalozil
tovdrnu Ducati
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Societa Scientifica Radio Brevetti Ducati

zahdjila provoz roku 1926 v tovdarné na Via
Guidotti

Podivuhodnému trendu vlastnit alespon jednu kyvacku jsem se
doposud Uspésné vyhybal. Prisel vSak den, kdy i ja usoudil, ze bych
si tedy také mohl poridit néjaky ten médni vystrelek. Produkt plano-
vaného socialistického (ne)hospodarstvi jsem okamzité zavrhl, jeli-
koz mym cilem byla motorka hezka, spolehliva a jezdiva. Volba
padla na znacku, jez byla mym vibec prvnim dvoukolym pfiblizova-
dlem. Jednoho krasného jarniho dne loriského roku mi Ebay dohodil

krasavce scramblera.

Dfive nez se mu podivame blize
na zoubek, nebude jisté na skodu Fici si
néco malo k historii znacky. Adriano Cava-
lieri Ducati byl nadSencem do radiotech-
niky. Roku 1924 jako prvni navazal obou-
smérné radiové spojeni mezi Italii a USA.
O dva roky pozdéji zalozil spole¢né s bratry
Marcellem a Brunem rodinnou firmu, ktera
vsak méla s motocykly malo spoleéného.

Presnéji feceno vibec nic, jak sim nazev
.Jocieta Scientifica Radio Brevetti Ducati®
napovida. Vyrabéli souéastky pro rychle se
rozvijejici novy obor radiového vysilani,
zvlasté jejich patentované kondenzatory
dosahly znaéného véhlasu. Vyznamné pro
vznik budoucich motocykli bylo polozeni
zakladniho kamene nové tovarni budovy
1. éervna 1935. Na piedmésti Bologne,

Patentovany kondenzdtor Ducati. S trochou
nadsdazky lze fici, Ze toto je zdklad i takové
Desmosedici

v Borgo Panigale, vznikla na svou dobu
velmi moderni tovarna, kter4, krom stava-
jiciho elektrotechnického sortimentu,
pfibrala do programu také mechanické
vyrobky, jako kupf. fotoaparaty, holici
strojky ¢i radiopFijimace.
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Slavnostni otevieni nové tovdrny roku 1935 na predmésti

Bologne v Borgo Panigale
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Béhem druhé svétové valky zabrala tovarnu némeckd armdda, v dusledku

cehoz ji spojenci roku 1944 zcela vybombardovali



GLI OBIETTIVI
' )DELLA HICROCAHERA(>

Pred ndstupem motocyklové éry vyrdbéla
firma kupr. i malé fotoapardty, které snesly
srovndni s tehdejsi Spickou Leica. Dnes jsou
tyto ,artefakty® vyhleddvanymi sbératel-
skymi predméty

Zacdtky slavné znacky sportovnich motocy-

kli vypadaly takto. Pomocny motorek k jizd-

nimu kolu Ciicciolo

Pomocny motorek Ciicciolo, zde v ramu Aero
Caproni, se osvédcil i pfi zdvodech

Druha svétova valka znaéné zasdhla
do osudu tovarny, kdyz ji v roce 1944 spoje-
necké nélety prakticky srovnaly se zemi.
Byla to velké rdna pro bratry Ducati, ktefi
jiz za valky, ostatné jako mnoho jinych
firem, pfipravovali nové vyrobky a sondovali
potieby povaleéného trhu. Nicméné po skon-
¢eni vélky s velkym tsilim a za pomoci statni
pujéky vyrobu znovu rozjeli.

PFi zrodu motocyklové
legendy stékal psik

Na povaleéné poméry myslel také Aldo
Farinelli, spolumajitel zniamé tovarny
SIATA. Bylo mu jasné, Ze zdecimovana
Italie bude mit véeho nedostatek, tedy
i benzinu, a tak jiz v roce 1943 zacal praco-
vat na pomocném motorku pro velocipéd,
konstruovaném pravé s ohledem na nizkou
spotfebu jako ¢tyftaktni. Poprvé mohla
vefejnost obdivovat vysledek jeho snazeni
26. cervence 1945, kdy predstavil Cicciolo
(psik, §téné). Zajem o néj byl obrovsky
a tovarna SIATA zakratko nestihala uspoko-
jit véechny koupéchtivé zakazniky. Obratila
se tedy s nabidkou spoluprace na spoleénost
Ducati, kde méli navic tu vihodu, ze dispo-
novali krom vyrobnich kapacit také rozsih-
lou celosvétovou siti obchodnich zastupcu,
coz samoziejmé prospélo exportu pomoc-
nych motorka. Zakratko méla fa Ducati
ve vyrobé prim a roku 1950 se stala jedi-
nym vlastnikem patenti Cucciola. Od té
doby muizeme povazovat Ducati za moto-
cyklovou znacku.

(Podrobnéjsi historti, popis a zkusenosti
s provozem motorku Ciicciolo najde laskavy
ctenar v MJ 5/2002.)

Pohonnd jednotka skitru Cruiser 175

Ze ,,sténéte” se dal udélat i docela zajimavy
»dostihovy chrt*

Posledni verze sténéte, nez dorostlo do psa -

Cucciolo 65 T z roku 1954

Prvni motocykly

Cucciolo slavilo aspéchy jak obchodni, tak
i pfi zavodech. Vzniklo mnoho specialnich
konstrukei pravé pro sportovni vyuziti, ale
tento progresivni motorek nezistal stranou
zajmu raznych firem zabyvajicich se upra-
vami motocykli a stavbou ramu. Z velkého
mnoZstvi snad zminim nejvyznamnéjsi Aero
Caproni, jejichz hlavni pole puisobnosti pred-
stavovala vyroba komponenti pro italsky
letecky pramysl. Déle bych jesté vzpomenul
mné nejsympatiétéjsi francouzsky Rocher,
jehoz ramy mély zna¢né osobity charakter.
Také samotna fa Ducati nezustévala pozadu
a své motorky budovala do vlastnich ramu,
pozdéji skutrti, mopedt, malych motocy-
klt apod. Zaroven obsah rostl z piuvodnich
48 cm3 (39 x 40 mm) az na 65 cm? (44 x 43
mm). Charakteristickym znakem a neobvyk-
lym konstrukénim prvkem cicciol bylo uziti
jediné vacky pro oba ventily a jejich ovla-
dani ,,stahovatky” namisto béznych zdviha-
tek. Vykon zakladni padesatky dosahoval 1,2
k p#i 4800 ot/min a spotfeba se pohybovala
pod jednim litrem na sto kilometri.

To vse sice slo povazovat za uspokojujici
vysledky, ale bylo jasné, ze vyvoj v moto-
cyklovém svété pujde jinudy. Jako reakci
na prichazejici médu skutra predstavila
firma na mildnském salonu 1952 ,.futu-
risticky* Cruiser 175, na svou dobu velmi
pokrokovy motocykl. Ctyitaktni OHV stopét-
asedmdesatka (62 x 58 mm) disponovala
vykonem 12 k (pozdéji kvili novym piedpi-
stum snizenym na 7,5 k). Jako jeden z prvnich
skatra vibec méla automatickou (hydrau-
lickou) pfevodovkou a elektricky startér. A¢
se jednalo o motocykl kvalitni, prodaval se
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Ducati 98 znamenalo definitivni vstup
znacky do motocyklového svéta

Spatné, jelikoz cena odpovidala luxusnimu
provedeni. Pro potencialni cilovou skupinu
»skitrafu® znamenaly finance samoziejmé
rozhodujici faktor, a tak byl cruiser po nece-
lych dvou letech stazen z vyroby.

Ducati 98 (51 x 46 mm) OHV, rovnéz
zroku 1952, jednoduchy viceuéelovy moto-
cykl s nizkymi provoznimi naklady, dosahl
znaéné obliby u béznych zikazniku a slavil
uspéchy i ve sportu. Kupf. v roce 1954
pfinesl firmé dvé st¥ibrné medaile z velsské
Sestidenni. Pozdéji vzrostl objem valce
na 125 cm?® a pod jmény Bronco, Aurea ¢i

Cadet se vyrabél az do Sedesatych let. Timto
modelem dokazali v Bologni najit své misto
ve svété motocyklu a polozili zaklad budou-
cim strojum.

Vroce 1953 se spolecnost rozdélila na dva
samostatné subjekty — Ducati Meccanica
a Ducati Elettronica. O rok pozdéji opoustélo
tovarni branu na 120 motocykla denné.

Doktor ,,T#

Firma mifila vySe, méla ambice prosa-
dit se v motocyklovych GP, k ¢emuz
samoziejmé potiebovala zavodni special.
Proto roku 1954 angazovali ing. Fabia

Cruiser 175 z roku 1952 byl nepochybné
pozoruhodny motocykl. Jako pruni skutr byl
| vybaven elektrickym startérem a automatic-
| kou prevodovkou. Ovsem luxusni provedeni

| se prirozené odrazilo na cené a ndsledné
na prodejnosti, a tak byl tento typ za necelé
dva roky stazen z nabidky

Taglioniho, profesora techniky v Imole,
coz se ukazalo jako velmi dobry krok, ktery
zasadné ovlivnil vyvoj znacky az do osmde-
satych let. ,,Doktor T“, jak se Taglionimu
ptezdivalo, mél v té dobé mnoho zkusenosti
s konstrukei motocykli. Dostal od vedeni
zcela volnou ruku, bez ohledu na naklady.
Nasledujiciho roku jiz mohli vypisovat
ptihlasky na Velké ceny.

Model Marianna byl po vSech stran-
kach tdspésny. Stokubikovy OHC motor
(49,4 x 52 mm) s kralovskou h¥ideli se stal
vzorem vem nasledujicim sériovym moto-
cyklim az do druhé poloviny sedmdesa-
tych let. Na GP celého svéta nemél takika
konkurenci.

V roce 1956 konvertoval Taglioni venti-
lovy rozvod na ,desmordomic®, ktery
se pozdéji stal symbolem Ducati. Zaro-
venl nahradil dvé vacky tfemi, coz spolu
s kompresi 11:1 umoznilo zavodni stopét-
advacitce (55,25 x 32 mm) toéit v té dobé
neskuteénych 12 500 ot/min a kratkodobé
se nechal pFeto¢it az na 15 000! Vykon 19 k
vsak nebyl zadarmo, na kazdy novy zavod

Ing. Fabio Taglioni mél zdasadni vliv na konstrukci motocyklic Ducati od
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roku 1954 az do let osmdesdtych
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U stopétadvacitky GP upravil roku 1956 Taglioni rozvody na desmodromic ovlddany tremi vackami

bylo nutné ménit loziska v motoru, ktera
tento napor prosté nevydrzela.

Ve stejném roce vznikl také rekordni
model Siluro (Torpedo), osazeny aerodyna-
mickou hlinikovou karoserii od fy Tibaldi.
Piestoze obsah motoru byl pouhych
100 ¢cm3, pokoril 30. ledna 44 rekordi.

Taglioli neusnul na vaviinech a roku
1958 postavil dvouvalec a v Sedesatém
patém dokonce dvouvackovy étyfvalec.
Zavodni stroje a jejich tspéchy viak nejsou
obsahem tohoto ¢lanku, takové téma by si
zaslouzilo samostatné zpracovani. Jesté vsak
musim zminit étvrtlitrovy dvouvilec z roku

Uspé§ny GP model 125 ¢cm3 mél desmo rozvody ovlddané tremi
vackami. Dvé krajni slouzily pro stlacovdni ventilii, prostiedni pro
Jjejich nucené zavirdni. Touto upravou slo z motoru dostat az neuvé-

fitelnych 15 000 ot/min

Mike Hailwood se svym otcem

1960, tzv. Mike's Twins. Vznikl na pfimou
objednavku britského zavodnika Mikea ,,The
Bike* Hailwooda. Motor, jehoz zaklad tvorily
dvé spojené stopétadvacitky, daval 37 k pii
11 600 ot/min a byl zabudovan do special-
niho dvojitého trubkového ramu. Hailwood
s nim slavil Gspéchy po nékolik sezén.

(vlevo), ktery jeho dvouvdlcovy specidl

v roce 1960 financoval, a mechanikem Folesanim

17



Prvni sériovy ,,hiideldk®, model 175 T,
z roku 1957

Desmo na obzoru

Sériovy ,,hiidelak®, vysledek zkuSenosti
s GP modely, pfisel na trh v roce 1957. Pres-
toze jeho znaceni bylo 175 T (Turismo),
odrazela se v ném sportovni filozofie
znacky. Vzapéti ho doplnil striktné spor-
tovni model 175 S (Sport), dosahujici az
135 km/h, a stopétadvacitka 125 S. Nasle-
dovaly rizné modifikace, jako kupf. 175 TS
(Turismo Sport) ¢ 100 S. Za zminku jisté
stoji iispésna cesta kolem svéta dvou stroji
175 T v roce 1958 s amatérskymi jezdci
Leopoldo Tartarinim a Giorgio Monettim
za Fiditky.

Koncem téhoz roku (1958) se na motocy-

evs

[

Sportovni verze OHC stopétasedmy (175 S)
se predstavila taktka ihned po premiére

Velmi pohledna a trochu nekonvenéni
dvoustovka (67 x 57,8 mm) zaujala nejen
svym provedenim, ale piedevsim kombinaci
vykonu (18 k pfi 7500 ot/min) a skvélych
jizdnich vlastnosti. Dobovy slogan ji popiso-
val slovy ,,semplice e robusta®, tedy ,,jedno-
ducha a silna*. Charakteristickym znakem
se pro motocykl Elite stal dvojity tlumié
vyfuku, a¢ ho kvuli uspoie vahy nemély
viechny stroje. Model 200 cm?® byl dodavén
i v motokrosovém provedeni.

Ctvrtlitr Ducati debutoval na mildnském
veletrhu v dubnu 1961 pod hrdym jménem
Diana. Britové si ji véak z néjakého nezna-
mého divodu pfejmenovali na Daytonu.
Ve své dobé se honosila titulem nejrychlejsi
dvéstépadesatky. Byl to sportovni motocykl
v luxusnim provedeni, s Gzasnou akceleraci
a ostrymi brzdami. Jizdnimi vlastnostmi
snesl srovnani se zavodnimi stroji. Cestovni
verzi dvéstépadesatky pfedstavoval model
Monza.

Mach 1 provdzela povést nejrychlejsi dvéstépadesdtky své doby.
Dosahoval az 170 km/h. Krom toho disponoval pétistupriovou prevo-
dovkou, coz bylo pri jeho premiére roku 1964 u sériového motocyklu
velmi neobvyklé
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Elite koncem roku 1958 uhranul mnoho
sportsmenii. Druhd série je typickd dvojitym
tlumicem vyfuku

Pruni dvéstépadesdtka Ducati se predstavila
roku 1961 na mildanském autosalonu. Nesla
jméno Diana (Daytona)

V roce 1964 dostali motocyklovi
nadSenci excelentni sportovni dvéstépade-
satku (74 x 57,8 mm) Mach 1 o vykonu
24 k pii 8500 ot/min, jejiz zakladem byl
model Diana a ktera dokdzala uhanét rych-
losti pies 150 km/h (v tuningové tGpravé
az 170 km/h). Pozoruhodné bylo pouziti
pétistupniové prevodovky, tehdy u sériového
motocyklu dosti raritni. K popularité také

Prestizni ¢asopis Motor Cycle testoval Mach 1 v roce 1965



Upravou stopétadvacitky vznikl model
Monza Junior 160, urceny prevdzné pro
USA. Sestndctipalcovd kola byla pro zn.
Ducati netypickd

pfispély ¢isté linie, nizka hmotnost (116 kg),
posunuté stupacky, uzké sedlo a mnoho
dalsich sportovnich rysi, do té doby neob-
vyklych. Ve své tiidé nemél na celém svété
konkurenci.

Upravou stopétadvacitky vznikl ve stej-
ném roce typ Monza Junior 160, uréeny
prevazné pro trh USA. Zachovaval si charak-
teristické rysy stroju Ducati, ale specialitou
pro Ameriku byla ,,éopracka“ fiditka a Sest-
néctipalcova kola.

Prvni zavodni tfistapadesatka Ducati je
datovana rokem 1965. Franco Farne s ni
pfijel do USA na slavny zavod v Sebringu.
Jelikoz tehdy ve Statech tuto objemovou
tiidu vitbec nevypisovali, musel jet ve vyssi
kategorii. Pfesto zaznamenal obrov-
sky uspéch, kdyz ve své kategorii vyhral
a celkové skonéil jedendcty. Na pocest
Farneho vitézstvi dostal novy sériovy model
jméno Sebring.

A konecné rok 1968, model Mark 3D,
prvni sériové desmo, vyrabéné s obsahem
250, 350 a 450 cm3, pFicemz prevazujici
tiistapadesatka dosahovala vykonu az 36 k.
Byl to stroj uréeny vyhradné opravdovym
sportsmentim a entusiastaim byl divoky,
silny a diky skvélym jizdnim vlastnostem
pfinasel znaény pozitek a radost z jizdy.
Tento typ dnes nejvice vyhledavaji shéra-
telé a predstavuje krasny priklad italského

Desmodromic znamend nucené zavirdni
ventili. Jedna vacka je otevird, druhd
zavird. Dosdhne se tak presnéjsiho ¢asovdni,
vétsich otdcek a mensiho namdhani vacek
diky slabsim ventilovym pruzindm

Jedna z pruvnich tristapadesdtek Mark 3D.
Rok 1969

designu. Za vrcholného piedstavitele spor-
tovnich jednovélci je pak povazovana étyfi-
stapadesatka z roku 1971 se stfibrnym
metalickym lakem, pfezdivana Silver Shot-
gun. Vletech 1973-74 byl Mark 3 vylepsen
elektronickym zapalovanim, kotouéovou
brzdou a dostal charakteristické zluté lako-
vani. O rok pozdéji uzaviel jako posledni

model éru ,,Ducati singles®.

Mark 3D v nepfilis obvyklém provedeni

Touring

Modely pro USA mély narozdil od evrop-
skych méné sportovni charakter

»Stlver Shotgun® — Mark 3D ve sbératelsky
nejZadanéjsim provedeni

————

=), roro @U{C&@

DUCATI

250 Mark3 D
DESMO

Mark 3D 250

Nékteré modely Mark 3D 350 byly v roce 1973 vybaveny kotoucem
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Prototyp paralelniho twinu 500 cm? v upra-
veném rdmu ,singlu® piisobi na pohled
velmi sympaticky. Pri testech roku 1968
vSak zrejmé prilis neoslnil. Zdahy se prosadila
koncepce dvouvdlce do ,,V*

~Carter largo”

Rok 1968 byl rokem vyznamnym.
Na vychodé piijeli pomahat a chranit spfa-
telené armady, na zapadé predstavila fa
Ducati novou OHC generaci. Obecné se
pfijalo pro tyto modernizované jednovalce
pojmenovani ,,carter largo®, v anglickych
mutacich ,,wide casing”, ¢esky tedy néco
jako ,.8iroké kartery“. Nejedna se vsak jen
o §ifku karteru samotnych, nybrz také
o jejich nalitky k usazeni do rdamu, ktery

el

PUCATT
PIUMA
SPORT

[

Ducati Piuma, populdrni italsky moped
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pochopitelné rovnéz doznal zmén. Duvo-
dem této modifikace bylo pevnéjsi usazeni
motoru, vétsi tuhost rdmu a tim i lepsi
jizdni vlastnosti. Radikalni zmény, zapocaté
jiz v roce 1966, neznamenaly jen pouhou
upravu karteru a ramu, coz bylo nejvidi-
telngjsi. Inovace postihly také startovaci
mechanismus, loziska, spojku, ventilovy
rozvod, pfevodovku... Carter largo / wide
casing znamenaji vrchol jednovélcovych
Ducati, potazmo jednovélcové konstrukee
viibec.

Krom modernizovanych ,,singla* posta-
vila firma v tomto roce také prototyp para-
lelniho twinu obsahu 500 c¢m3, vykonu
36 k, vaze 180 kg a maximalni rychlosti
160 km/h. Ziejmé nijak zvlasf neoslnil,
jelikoz byl zahy odsunut stranou a zacaly
prace na pozdéji tak uspésném dvouvalci

do ,,V¥.

I mistr tesar...

Zminit bych jesté mél model Apollo,
ktery sice nepatii do kategorie ,,Ducati
Singles®, ale spada do nami ,,probiraného®
obdobi Sedesatych let. Americky importér
Berliner Brothers si v roce 1963 objednal
obrovsky motocykl, ktery mél byt konku-
renci znacce Harley-Davidson. Smélé plany
zahrnovaly dokonce dodavky americké poli-
cii. Zkonstruovany ,titanic vehicle* byl
¢tyivalec do ,,V* se sklonem dvou paralel-
nich valet pod thlem 90 stupiti a obsahem
1257 ¢cm3. Zkusebni jezdci se o ném vyjad-

Fovali opovrzlivé a jizdu p¥irovnali k Fizeni

Ocelovy mastodont ve stylu H-D byl tézky
(doslova) tilet, ktery se nedostal pres stadium
prototypu. Apollo, rok 1963

Joe Berliner prebird prototyp Apollo
od vedeni firmy. Usmév znadi, Ze tu obludu
jesté nevidel v jizdé

naklad’dku. Navic vykon 80 k pfi vaze stroje
270 kg nedokézaly tehdejsi pneumatiky
uspokojivé pFenést na silnici. Dokonce ani
snizeni vykonu na 65 k nep¥ineslo zlepseni
jizdnich vlastnosti, a tak byl cely projekt
zastaven. Vznikly patrné jen dva prototypy,
z nichz jeden se dochoval do dnesni doby.

Méné taktni ,,dukny”
Jsme-li u, feknéme, netypickych ,,duka-
tek®, podivejme se kratce i na dvoutaktni
fadu. I kdyz se to dnes zda zvlastni, firma
v Sedesatych letech vyribéla pomérné
rozsahlou skalu dvoutaktnich modelu,
od padesatek az po stovky, od mopedu pies
sporty az po skutr. Prvni typy mély jesté
tiirychlostni pfevodovky, zdhy vsak dostaly
¢tyfstupnové. Nékteré motory byly chla-
zené ventilatorem. Dvoutakty se prodavaly
samoziejmé pievazné v Evropé, za ,,Velkou
louzi* nezaznamenaly prakticky zadny
ohlas. Jeden ¢as vsak piedstavovaly nosny



Typicky predstavitel dvoutaktni fady = Sede-
sdtych let — 48 Sport z roku 1964
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Trialové provedeni dvoutaktni padesdtky
z roku 1964 s chlazenim ventildtorem

Skitr se v nabidce firmy objevil jesté jednou
v Sedesdtych letech, tentokrdt jako mald
dvoutaktni padesdtka Brio

program, ktery drzel znacku pfi Zivoté.
Ovsem netrvalo dlouho a prodej zacal stag-
novat. Pozornost zikazniku se rychle obra-
tila ke ¢étyftaktnim jednovalcim s kralov-
skou hfideli a dvoutaktni sortiment byl,
i pies nesouhlasné stanovisko nékterych
¢lent spravni rady, postupné ukonéen.

Dva jsou vic nez jeden

V roce 1967 se spolec¢nost dostala
do finanénich problému. Jako jediné
schtidné feSeni se jevila zména statutu
na statni holdingovou spole¢nost. A¢
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Falcon, dalsi z fady dvoutaktiy
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v mnohych obdobnych pfipadech zname-
nala statni intervence zaruku brzkého
konce, nebylo tomu tak u Ducati. Naopak.
Sedmdesata léta byla nejdynamictéjsim
obdobim firmy. I pi¥es zaéinajici invazi
japonskych ¢tyfvalci se naslo po celém
svété mnoho entusiasti, ktefi charisma ital-
ského desmo singlu pokladali za mnohem
pritazlivéjsi.

Zaroven viak muZzeme povazovat zacatek
let sedmdesatych za blizici se zanik feno-
ménu ,,Ducati singles“. Do prodeje p¥isel
model GT 750, dvouvélec do ,,V* pod thlem
90 stupnu, tedy koncepce, kterou si drzi
znacka dodnes. Motocykl ihned zazname-
nal komeréni uspéch, nadale se vyvijel, jeho
objem rostl, vyrabél se v mnoha provedenich

a samozfejmé vitézil na zavodnich tratich.
Velkého sportovniho tspéchu dosahly dvou-
véalce v Imole 23. dubna 1972 pii zavodé
na 200 mil. Paul Smart dojel prvni a Bruno
Spaggiari druhy. Vykon to byl jisté obdi-
vuhodny, ale ponékud odsunul ,singly*
do pozadi. Jejich vyroba byla roku 1975

Roku 1973 dostaly vSechny modely Ducati

elektronické zapalovani

Prichod modelu GT 750 znamenal v roce 1971

pomaly odklon od . singlu*

zastavena. Nékteré jednovélce jesté montoval
z dilt1 Spanélsky Mototrans™, to se ale jiz psala
zcela jina kapitola, pfili§ moderni a charak-
terem nezapadajici do tohoto ¢lanku.

(* Mototrans byl od roku 1957 dovozcem
Ducati, pozdéji vyvinul vlastni motocykly
na bdzi Ducati OHC, predevsim v kuba-
turdch 250 a 350 cm?. Krom toho stavél
zdvodni stroje, dokonce i ¢tyfvdlec. V Sedesd-
tych letech jednovdlce ,,Mototrans* domino-
valy Spanélskym zdvodnim tratim. Pro mistni
trh pripravoval malé dvoutaktni motocykly
a mopedy. Po ukonceni vyroby ,,singli*
v Itdlit pokracoval v kompletaci nékterych
typu az do roku 1982. O rok pozdéji firmu
koupila Yamaha.)

Vsechny modely Ducati 350 a 450 cm?
dostaly roku 1971 oboustranné (ctyrpak-

nové) predni brzdy
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Scrambler 250 ,,narrow case® v piivodnim
,americkém®

do roku 1966

Rvé&é, tahoun, dric...
zkratka Scrambler

Nyni se vratme k nasi ,.kejvacce®. Scram-
bler byl ptivodné uréen pro americky trh,
ale rychle dosahl vétsi popularity v Evropé,
potazmo zbytku svéta. Vznikl dpravou
motokrosové dvoustovky. V roce 1962 se
pfedstavil v obsahu 250 cm? jako &isté
ucelovy stroj, bez klaksonu, baterie a jaké-
koliv vybavy. Tohle ,,spartanské* provedeni
mu vydrzelo az do roku 1966. Pfi zavedeni
(1968) pribyla také
tiistapadesatka. O rok pozdéji jesté étyfista-
padesatka (pro americky trh pojmenovana

»sirokych karteru®

Jupiter), jejiz vykon 27 k p¥i 6500 ot/min
zarucoval ten spravny ,,ducati® prozitek

Scrambler 350 z poédtku sedmdesdtych let
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Cerno-stiibrném provedeni

Scrambler nebyl vyslovené sportovni moto-
cykl, ale ,dukna® se v ném rozhodné
nezapre!

jizdy, podpofeny mocnymi (pozitivnimi)
vibracemi. Narozdil od svych sourozencu
jako Diana, Mach 1 ¢ Mark 3D nemél
Scrambler zadnych sportovnich ambici,
jednalo se spiSe o motocykl praktického
charakteru. Oviem ,,srdce Ducati® se v ném
rozhodné nezap¥e! Nékolik stroji z konce
vyroby dokonce dostalo desmo hlavy.
Scramblera je nepochybné mozné oznadéit
za nejoblibenéjsi a nejroziifenéjsi model,
symbol znacky Ducati té doby. K obrovské
popularité na celém svété prispél osvédéeny
spolehlivy motor a dokonaly ram, vyuzivany
i pro zavodni krosové specialy, coz dohro-
mady davalo stroj vynikajicich vlastnosti.

Specihcalions:

330 o - ewr 1sli - Timing by GHE
M i bl m b B dpd e

Celocerné provedeni SCR 450 z konce
vyroby. Ctyfistapadesdtky jediné nesly stitek
»Made in Italy®, ostatni kubatury pochdzely
ze $panélské produkce

Nepatiil mezi nejrychlejsi motocykly, ale
pohodlna pozice jezdce, stylové oblé linie,
kombinujici klasiku a modernu, pestré az
kiiklavé barvy, doplnéné chromovanou
nadrzi, spojeni americké a evropské skoly
- to vSe ze Scramblera velmi rychle udélalo
zivouci legendu, ktera ztstava popularni
dodnes.

Vroce 1971 dostaly modely 350 a 450 cm?
oboustranné (¢tyfpaknové) predni brzdy.
Roku 1973 dostaly viechny motocykly
Ducati plné elektronické zapalovani (dopo-
sud pouze elektronickou regulaci dobijeni),

Vroce 1973 prisel scrambler o své typické podsedlové brasny. Misto

nich dostal pouze kryci panely



Dlouhé provedeni tlumice vyfuku (Silentium Silencer) a predevsim
velky vzduchovy filtr, montované na nékterd provedeni scramblert,
nepatri zrovna mezi mimorddné elegantni proky

nyni umisténé na krku fizeni pod nadrzi.
Zaroven podsedlové brasny, jeden z charak-
teristickych prvka scramblerd, nahradily
pevné panely a motocykly byly montovany
takika vyhradné ve Spanélsku (karburace
Amal, teleskopy Telesco...). Pouze étyfista-
padesatky zistaly italské. Konec vyroby
typu Scrambler je datovin rokem 1974,
nicméné, jak jiz bylo vySe zminéno, Spanél-
sky Mototrans jesté po nékolik let montoval
dalsi stroje ze skladovych dilu.

Trochu paradoxné piisobi, Ze se pod stej-
nym jménem prodaval i dvoutakt! Pozada-
vek pfisel z USA v roce 1969 a z Bologne
odpovédéli dvéma modely, u kterych
vyuzili podvozkové komponenty ze stavaji-
cich dvoutaktnich typi. Nové vyvinuté byly
motory 49,66 cm? (38,8 x 42 mm) vykonu
4,5 k a 97,6 cm?® (52 x 46 mm) vykonu
7 k. Bylo to sice jisté rozsifeni modelové
nabidky, avsak od Ducati se pieci jen ofeka-
valo vic.

Za dalsi obdobny pokus mizZeme oznadit
OHC stopétadvacitku, predstavenou roku

Do rodiny scrambleri miiZeme zaradit také

uspésny offroadovy special RT 450. Pri své
americké premiéie v roce 1971 byl predsta-
ven jako Cisté sportovni stroj, bez jakékoliv

vybavy

1971, ptivodné zamyslenou jako offroadovy
special. V konkurenci dvoutaktu, které této
kategorii vladly, se moc neprosadila, a tak
to ani s prodejnosti nebylo nijak slavné.

Na bazi Scrambleru také vznikl v roce
1971, opét na piimou objednavku Berliner
Brothers, trialovy special. Ram vSak doznal
pfislusnych dprav a zesileni. Podle svého
uréeni nesl nazev RT 450 (Road & Track).
Nebylo jich vyrobeno mnoho, pofizovali
si je piedevsim jezdei na rychlych tratich
jihu USA. Samoziejmé, jak se stalo tradici,
zahy se RT objevil i na evropskych zévo-
dech. Prodaval se také v ,,civilni“ verzi, tedy
se svétly a ostatnim pfedpisovym piislusen-
stvim. 7 obsahu 436 cm? daval za pouziti
desmo rozvodu 36 k pii 6500 ot/min.
S timto modelem ziskal nékolik medaili
italsky tym na Sestidenni 1971, konané
na Isle of Man. Vyroba motokrosovych
jednovalct pokracovala jesté v prubéhu
sedmdesatych let, to se ale jednalo o dvou-
takty, které s nasim tématem nemaji vitbec
nic spoleéného.

Barevné provedeni scramblera bylo
v letech 1962-67 ¢erné se stiibrnymi blat-
niky a boky nadrzi, doplnéné zlatou linkou.
V letech 1968-74 zpoéatku Gervena, bila
nebo ¢ernd, na nadrzich chromované boky.
Koncem roku 1969 piibyly zluta s oranzovou.

Ramy ¢erné, kola chromovana. Hlinikové

Dwvoutakty nabizené rovnéz pod ndzvem Scrambler popularity svych
Ctyitaktnich jmenovcii zdaleka nedosahovaly

ve své tridé v konkurenci dvoutakti prilis
neprosadila

odlité ,kiidélko* s napisem ,,Ducati®,
puvodem z modelu Mark 3, zdobilo nadrze
od roku 1969 az do konce vyroby. Motocykly
uzavirajici ,,singl“ éru mély celoéerné lako-
vani se zlatymi linkami.

Jako drobnou perlicku lze zminit aéinko-
vani scramblert v kultovnim filmu ,,Jestli
se rozzlobime, budeme zli“, kde s nimi
utodili éerné odéni padousi na Buda Spen-
cera & Terence Hilla.

/ » B ¥EE f .
7 CSSR se prosty obéan mohl se scramble-

F

rem setkat pouze v komedii ,,Jestli se rozzlo-
bime, budeme zli*
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Motocykl pro svycarskou armddu nese na nadrzi i karterech ndpis ,,Condor*® (tradicni znacka

Svycarskych motocykliy), presto je ve skutecnosti Ducati. Armddé byly doddvdny v pribéhu
sedmdesdtych let. Neddavno condory vyfadila z vyzbroje a rozproddvala do civilu. Nékolik

stroju tak jezdi i u nds

Strycek Ebay

Pocatkem roku 2008 jsem pfekvapivé
utrpél zneucténi par drobnymi. Jelikoz
penize nemam rad, vzdy se jich okamzité
snazim zbavit. Co s nimi, o tom nebylo
pochyb. Navrat ke kofentim! Muj prvni
motocykl byl Ducati. Malé ,5téné”, se
kterym jsem pfed dvaceti lety zac¢inal, uz
by bylo pro mé pfeci jen nedostacujici, le¢
néjaka trochu vétsi ,,dukna® jisté piijde
vhod.

Jako nejpravdépodobnéjsi model se samo-
ziejmé jevil Scrambler. Vzhledem k maso-
vosti produkce se da sehnat celkem bez
problémui a také ceny se pohybuji v rozum-
nych relacich. Po tiimési¢nim bedlivém
sledovani Ebaye a nékolika nedspésnych
pfihozech jsem si mohl vychutnat mail zaci-
najici: ,, Congratulations, the item is yours!“
Aukce ¢islo 140226466981 byla moje.
So far, so good!

Reklamni fotografie predstavovaly scram-

blera spise jako prakticky motocykl
24

Scrambler byl kompletni a v relativné
dobrém stavu. Motor stadilo jen vydistit,
sefidit, pFetésnit, zabrousit ventily apod.
Lak a chrom byly téz uchazejici, nicméné
jsem se rozhodl sladit motocykl s ostatnim
obsahem garaze a ,.foukl” jej do odstinu
8125 ,Monte Carlo Red”. Jako bonus jsem
si na Ebay.it po¥idil original otevieny spor-
tovni vyfuk, ktery ma vskutku monumen-
talni zvuk.

Obéas jsou slySet nazory, ze koupit
motorku ¢ auto na Ebay (pfipadné Aukru)
je risk, Ze néco takového si muze dovolit jen
snobsky zbohatlik, ktery si penéz nevazi,
jelikoz je buhvikde nakradl atd. Pravda,
vétsinou se tak vyslovuji predevsim ti, co
si podavaji inzeraty typu: Koupim levné
pionyra, maximdlné do 20 km od Horni
Dolni. Statisice Géastnika internetovych
aukei vSak maji vesmés kladné zkuSenosti
a mnohdy je Ebay nejjednodussi cesta, jak
se dostat k véci, jez v daném regionu neni
bézna. V mém piipadé jsem navic pocho-
dil nad o¢ekavani Gspésné. V popisu aukce
stalo, Ze motocykl ma vadnou kliku. Nu coz,
ekl jsem si, zvladl jsi uz horsi véci. Diky
tomu vSak nebyl o dany kus velky zijem,
piihozy se drzely u zemé, a tak koneéna
cena byla celkem vyhodna.

Po ,vykosténi“ motoru jsem shle-
dal ke svému milému piekvapeni, ze je
v bezvadném stavu, lehce zajety. Stav
zhruba odpovidal t¥iceti tisicim na tacho-
metru. Jediny viditelny problém bylo lehce
zalapovatelné p¥idfeni ve vélci. Po dalsim

| Y4
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Scrambler jako . fun bike®, feeno moderni
terminologii

zkoumani se vyjevila pfi¢ina. Nékolika-
letou odstdavkou motocyklu byl zalepeny
zpétny ventilek olejového ¢erpadla a to pak
davalo nizky tlak. Kdyz v Némecku pied
uvefejnénim v aukci zkousSeli scramblera
rozjet, dali sice €isty olej, ale to bylo tak
vie. Po nastartovani se zacal pist kousat,
nutné musel vydavat hrazné zvuky, které
prodavajici mylné vyhodnotil jako klikovku
po smrti. Na opravu byla potieba trocha
petroleje a lapovaci papir. P¥imo ukézkovy
duawvod, pro¢ nemam rad nedockavé a unah-
lené startovani motort, o jejichz pavodu
a stavu nic nevim. Rozborka a sborka zase
tolik ¢asu nezabere a rozhodné se vyplati.
Zde nastésti nebohy stroj dlouho netrapili,
takze nedoslo prakticky k zadnym skodam,
ale chybélo malo a tento ,,hura start® se
mohl prodrazit!

S motocyklem jsem dostal také slozku
s kopiemi vSech dokladu tykajicich se jeho
historie. Od roku 1971 si jezdil po Italii,
kde vystiidal dva majitele. Na jafe 1983
jej dovezla do Némecka tehdy dvacetileta
sle¢éna s kouzelnym jménem Cordula Eliza-
beth Ilona Richter. Uznejte sami, Ze néco
takového nemohlo zistat ladem. Proto jsem
»kejvacku® na pocest pfedchozi majitelky
pokitil jménem Cordula.

Ducati power

Timto reklamnim sloganem jsou charak-
terizovany ,,dukny“ z pocéatku sedmde-
satych let. Tak se na tu silu podivejme:
Ducati Scrambler ma z 248,6 cm3 17,5 HP
pii 7200 ot/min. Je o 16 mm podétvercovy
(74 x 57,8 mm). Pfitom je to prosta ital-
ska ,.kejvacka®, stroj uréeny pro béinou
kazdodenni sluzbu. Na reklamach byva
zobrazen lesnik, jak s flintou jede na ¢eka-
nou, ¢i ,.zlata mladez®, dovadéjici na lesni
mytince...

Musim f¥ici, ze celkové mé Ducati



Ducati Scrambler 250 predstavuje elegantnéjsi, spolehlivéjsi a

vy, v

néjsi ekvivalent k tolik rozsirenym kyvackdm

Scrambler velmi mile piekvapil. Po par tisi-
cich ujetych kilometri o ném nemohu ¥ici
nic negativniho, i pfesto, Ze se snazim byt
nezaujaty a objektivni. Je vidét, Ze si ozna-
éeni ,,legenda® vskutku zaslouzi. Ponejprv
jsem k nému, jakozto k dvépade z pielomu
Sedesatych a sedmdesatych let, pfistupo-
val trochu s rezervou, pfece jen, tu jawu
mame v sobé zazitou vsichni. Nicméné,
velmi rychle jsem poznal, Ze jizdni vlast-
nosti, vykon apod. jsou nékde jinde.

U ramu je znat puvod ve sportovnich
modelech, jelikoz motocykl perfektné vede,
bez naznaku nejistoty & neklidu. Scram-
bler pfeci jen neni zadny sprinter, nejvice
mu svédéi klikaté okresky. Preklapéni ze
zatacky do zatacky, nejlépe pod plynem, si
jezdec opravdu uziva. Kdyz si jen vzpomenu
na ,,gumovou* vlnici se jawu...

Ve vyssich rychlostech pak piijde vhod
tlumié fizeni, ac je jen prosty tfeci. A propos,
rychlost, oblibené téma. Nejvice jsem ze
scramblera vymackl skoro 130 km/h,
méfeno tedy dle tachometru na stroji, ktery
je viak celkem piesny. (Vyrobce udava maxi-
malku 105 km/h.) Doslo k tomu omylem,
kdyz jsem si usmyslel ,,udélat* kolegu moto-
cyklistu a teprve pfi predjizdéni s hrazou
uziel napis na jeho kapoté ,,XJ 900%.
Dokon¢it manévr vsak bylo véci cti, i kdyz
asi chuddk nevéfil svym oéim. V tomto

Na titulu: A¢ ma Ducati Scrambler, Feceno

moderni terminologii, blizko k enduru,
na silnici st vede velmi zdatné

Dnesni doba jiz nastésti poskytuje vétsi moznosti vybéru nez

Yo

vkon-

z omezené nekvalitni nabidky socialistického sektoru. Pro¢ se tedy

nerozhlédnout za hranicemi a nezvolit zajimavéjsi stroj? Treba

Ducati Scrambler 250...

kalupu se ,,dukna® jiz chovala ponékud
nervozné, aviak motor spokojené vréel
nékde v sedmi tisicich.

Na tomto misté bych doporudéil piipad-
nym kolegtim zvétsit Fetézové kolecko
na motoru o jeden az dva zuby. Tedy, pokud
neminite jezdit v terénu ¢&i ve dvou. Chod
motoru se zklidni, zbyteéné tolik netoci,
cestovni rychlost mirné stoupne a jizda je
tak pfijemnéjsi. Stroj ma stale dostatek sily
i na paty rychlostni stupeni.

Brzdy u dvéstépadesatky jsou, jak jiz bylo
zminéno, klasické dvoupaknové jednokli-
¢ové. Piesto vykazuji pomérné slusny
brzdny aéinek. Mél jsem moznost vyzkouset
Condor 350, motocykl obdobné koncepce
dodavany Svycarské armadé, ktery ma
o trochu vétsi pramér bubnu. Subjektivni
pocit byl, Ze brzdim kotouc¢em. Opét se mi
zas neodbytné vkrada srovnani se stroji
tuzemské provenience...

Scrambler svizné akceleruje, takze jsem
kupiikladu hladce ujel, aniz bych se o to
né&jak vyrazné snazil, kamaradovi na moder-
nim skutru stejného obsahu, coz ten dobry
muz ponékud nelibé nesl. Razeni je piesné,
jednotlivé stupné jasné rozpoznatelné, jen
vyzaduje trosku razantnéjsi piistup. Prosté
tradice - kdo zna soudobé motocykly
Ducati, jisté pochopi. Ostatné, cely stroj je
stejné piijemné tuhy, véetné kup¥. ovladani
spojky.

Motor se diky podétvercovému poméru
vrtani a zdvihu opravdu radostné vytaéi.
Kolem étyf tisic ma rezim ,,touring®, od péti
pfechazi na ,,sport-touring® a v Sesti za¢ina
»sport”. PFitom je az pfekvapivé pruzny.
Mam nékolikaleté zkuSenosti s modernim
velkoobsahovym jednovalcem (Cagiva River
600), ktery si podtoéeni motoru nenechal
viibec libit a durazné protestoval ,,mlace-
nim“. Chtél zkratka toéit, toéit, todit...
Scramblera lze z nizkych otaéek rozpohy-
bovat i na pétku, aniz by cokoliv namital.
Mechanicky je motor velmi tichy, zvlasté

Motor Ducati s krdlovskou hrideli je nepo-
chybné umeélecké dilo

pak kralovska hiidel mé potésila kultivo-
vanym projevem. S timto typem motorua
jsou v nasich konéinach zkusenosti hlavné
z Jawy 500 a je az s podivem, co se z téch
stroju obéas line za zvuky.

Takika zertovnym dojmem pusobi
elektrika. Tedy, do té doby, nez si ¢lovék
uvédomi jeji funkénost. Pfesnéji feceno,
neuvédomi, nebof o ni viibec nevi. Zatimco
tuzemska veteranfora jsou plna tklivych
témat o nefunkénim dobijeni, nesefiditel-
nych relé, montazi Vape atd., bolonisky stro-
jek ma toliko pod sedlem malou hlinikovou
skfinku. Zvédavost mné nedala a oteviel
jsem ji. Zbyteéné, neni tam nic k vidéni,
pouze jakasi kostka hmoty, do které jsou
zality polovodice. Jednoduché, uéinné,
bezudrzbové... Pfipoéteme-li k tomu jesté
alternator bézici v olejové lazni pod levym
krytem primaru, omezuje se nam servis
toliko na obdéasnou kontrolu kontaktu
rozdélovade s odstfedivou regulaci auto-
mobilového typu, uloZeného pod vickem
na pravé strané karteru. Zblbnut kvalit-
nimi komponenty socialistického sektoru
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Tachometr do 180 km/h piisobi prehnané optimisticky. Lampa Aprilia

je zndmd i z nékterych ceskoslovenskych motocykli. Zatimco u nich
je dodnes povazovdna za néco exkluzivniho, ,,venku* jde o bézny dil,
jenZ lze i zcela novy koupit za vyrazné nizsi ceny nez v CR

jsem zprvu odmital tomuto zafizeni uvéfit.
Po pfipojeni ampérmetru se ukazalo, zZe
spotiebu pokryva jiz p¥i zvySeném volno-
béhu a plné dobiji nékde od tii a pul tisic.
Takze jsem osadil do svétel silnéjsi zarovky,
vesele svitim a na néjaké dobijeni jsem zcela
zapomneél.

Co se tyce spolehlivosti, nemohu opét
udélit jiné nez kladné hodnoceni. Dopo-
sud jsem nemél sebemensi problém. Staci
vytahnout stroj z garaze, pustit benzin,
pfitdhnout packu sytice a bez jakychkoliv
Hritudla® jednou Slapnout na startpaku.
Dokonce ani ,,cupovaci ¢udlik® karburace
DellOrto nema!

Zvuk, ktery se pocne linout z vyfuku,
nemuze nikoho s motocyklovym srdcem
nechat chladnym. Zvlasté pak pii krat-
kém otevieném provedeni tlumice, ktery,
v souladu s ,ducati“ tradici jiz od dob
Cucciola, evokuje objem minimélné o dvé
tiidy vyssi.

hlas

Ackoliv Ducati Scrambler neni urceny
pro velké cestovani, delsi trasy s nim lze ale
hravé zvladnout. Posez je pohodlny, p¥iro-
stroje a také trochu vyssi stavba podvozku
spolu s kvalitnim pérovanim Marzocchi
pfispiva k cestovnimu komfortu. Sice mé
po ujeti 250 km pfi srazu italskych moto-
cyklu ,,Italmoto 2009% trochu bolela zada,
ale, jak jizlivé poznamenal kolega, bude to
spise vékem (fidice, nikoliv stroje).

Pokud bych mél vyiknout néjaké resumé,
musim konstatovat, Ze Ducati Scrambler je
po viech strankéch kvalitni motocykl - poho-
dlny, spolehlivy, snadno ovladatelny i dosta-
te¢né vykonny pro dnesni provoz. Snad
jedinou komplikaci by mohlo pro nékteré
jezdce piedstavovat fazeni ,,po anglicku®,
tedy brzda vlevo, fadicka vpravo a jednicka
nahoru. Osobné jsem si viak na toto obré-
cené uspotadani rychle zvykl a mohu scram-
blera piipadnym zajemctim jen doporudit.

Ducati Scrambler 250, r. v. 1971

Motor: étyitaktni vzduchem chlazeny jednovalec ventilového rozvodu OHC kralovskou
h¥ideli, objem 248,5 cm3, vrtani 74 mm, zdvih 57,8 mm, vykon 17,5 k p¥i 7200 ot/min,
kompresni pomér 9,2:1, valec a hlava z hlinikové slitiny s litinovou vlozkou

Karburace: DellOrto VHB26B

Zapalovani: dynamobateriové, Fizeni predstihu odstiedivou regulaci, dobijeni alterna-

torem s elektronickou regulaci

Prevodovka: pétistupriova, monoblokova, se spolecnou olejovou naplni s motorem

Spojka: mokra, vicelamelova

Ram: otevieny trubkovy, pfedni vidlice Marzocchi s hydraulickym tlumenim, zadni

teleskopy s dvojéinnym hydraulickym tlumenim nastavitelné ve tiech drovnich, tltumié

Fizeni, brzdy klasické jednoklicové, priamér vpiedu 180 mm, vzadu 160 mm, pneu

vpiedu 3,50-19, vzadu 4-18

Vybava: tachometr a otackomér Veglia, reflektor Aprilia, podsedlové brasny

Vaha: 125 kg
Spotteba: 3,2 1/100 km

Maximalni rychlost: dle pfevoda 105-128 km/h
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Podsedlové brasny jsou jednim z charakteristickych prvki pro Ducati
Scrambler. Krdtky otevieny tlumic vyfuku mu pak doddvd diistojny

Radici automat je umistén pod zadni polo-
vinou pravého vika karteru. Pro pristup

k ovladdni fazeni neni treba pulit motor,
ani jej vysouvat z ramu. Presné sefizeni
kroku déje se pak zvenci sroubem pod fadi-
cim peddlem

Cizak nebo nasinec?

Pro zajimavost, maj Scrambler stal asi
jako dvé Jawy 250. Ono by to pfiblizné
i odpovidalo; souéet vykonu dvou jaw
rovna se jedné ducati. Vezmeme-li vsak
ke srovnani tuzemskou modlu Jawa Cali-
fornian, vysledek bude obzvlast pikantni.
Nikdy jsem nepochopil, co na ni kdo vidi.
Vidyt je to jen obyéejna kyvacka se zvednu-
tymi vyfuky. Le¢ za cenu scramblera bych
»califa® ve stejném stavu tézko potidil. To
uz bychom se blizili cenam sportu, coz
je docela tristni. Nebudu se opét (marné)
poustét do tvah, zda stroje téchto roéniku
jsou €i nejsou veterany. Ostatné tuhle
~kejvacku® také nepovazuji za pravého vete-
rana, aviak libi se mi coby svateéni klasicky
dvoukolak pro nedélni vyjizd'ky, podobné
jako mnohd jina ,havé{* z téchto let.
Tedy, kdyz uz takto ,,moderni“ motocykl,
nechtélo by se to ob¢as pieci jen porozhléd-
nout po jinych znackach, nez neustale zapr-
déné Ipét na predrazenych, zhusta zbastle-
nych, jawach a ¢&izach, o jejichz kvalitach se
da Gspésné pochybovat?

Ducati Forever!

Vojtéch Svarc



