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Neni psik jako Psik

Psici mohou byt rozni. Psem baskervillskym pocinaje a neurotickym ratli-
kem kone. Mné je ale nejsympatictéjsi psik vréici ve Etyftakti. Tak jako jini dosta-
vaji psa za vysvédéeni, maturitu apod., j@ toho svého dostal k osmnactym naro-
zeninam. Byl maly, studeny a rozlozeny v bedniéce. Ne, nedéste se, hovofim zde
o svém prvnim veferanu, pomocném motorku , Cicciolo éili Psik”. Kola s pomoc-
nymi motorky jsou u nés ~ naprosto nepravem - opomijena. Je pravdou, Ze jsou
takové konstrukce, kde slovo pomocny znaéi, e jezdec musi motory vydatné
pomahat flapanim a Zasto se velmi nadre, aby prekonal jeho odpor. To viak
rozhodné neni pfipad Cicciola, které naopak jezdci na bicyklu nejenze vydatné
pomaha, nybrz jeho préci zcela nahradi. Z obygejného kola se tak rézem stane

maly motocykl.

Nejprve bych se zastavil u nazvoslovi. Je
tfeba rozlidovat mezi pomocnym motorkem
ke kolu a motokolem. Tyto dva pojmy se
vétsinou spojuji dohromady, aé to neni tak
tiplné jedno a to samé. Pomoeny motorek
k velocipédu, jak sim ndzev napovidd, je
uréen k pridini k obyéejnému jizdnimu
kolu, bez dalsich zvlditnich konstrukei,
tiprav apod. NevyZaduje tedy specialniho
ramu, a¢ jsou k nému siln&j&i raimy éasto
nabizeny. Jde vétfinou o. néjaky druh
odpruzeni & pouziti vétfich rozméri pneu,
Naproti tomu motokolo md svou vlastni
konstrukei a je to spise maly motoeykl
s pedily (motokola s motory Sachs, CZ 98,
Jawa Robot). Ale nyni zpét k Ciicciolu.

Jak se na Psiku jezdi

S chovem Psiki mam jiz dvanictiletou
zkuienost a mohu rici, Ze je to jeden
z nejuzasnéjiich strojii vitbec. I pres poba-
vené usmeévy a pohrdlivé nsklebky, zel éasto
také z iad veterdmistii, piFesto & prdvé
proto, Ze jsem nesciselnékrat vyslechl véty
typu,,Proé si vadsi nekoupis Babetu?* jsem
s nim najezdil stovky kilometri. Vyzkougel
jsem riizné ramy a mohu jen doporuéit silné
cestovni kolo, nejlépe na balénech. Néjaké
to pridavné odpruzeni piedni vidlice
nebude rozhodné na Zkodu. Také vétsi
sedlo. tfeba z Robota, je pro delsi cesty
téméf Zivotni nutnost. Tuto zkufenost jsem
udélal v roce 1995, kdy jsem se v srpnu

Takové byly mé zaddtley

o

vydal z Prahy na sraz do Domailic. Tehdy
jsem mél Ciiceiolo vmontované do lehkého
sportovniho kola Falcon. Sportovni sedlo
a kola 26x 1 a 3/8 udélaly své, Jesté piiiti
vikend jsem si nemohl pofidné sednout,
Pfesto jsem téch 150 km ujel za cea
sedm hodin, to véetné pFestavky na svadinu,
obéd a lepeni pichlé duse. No, osobné hych
to takto na kole uréité neujel.

Ciicciole je znamenity tahoun. Neni
kopee, ktery by nevyjel. Kdyi se jeitd
jezdila Nerudovka, vybublali jsme ji s kole-
gou Kubiitou v pohodé az nahoru, za co#
jsme oba obdrzeli ,.Uzndni prezidenta
CsKHV za soulad jezdee @ stroje
v Concourse d'Elegance”. Mij soulad byl
ponékud naruien tim, Ze jsem tehdy jests
nemél na svém stroji volnobézku a tedy jsem
si nemohl pfislipnout. Pedily fungovaly
pouze jako stupaiky. Piesto jsem vyjel,
pouze v tom nejprudiim zlomu jsem musel
ponékud nediistojné hrabnout nohou jako
na kolobézce. Vyjet pak jiz s volnobézkou
kupf. na vrchol Kordb u Kdyné byla
hraéka. UkaZte mi kopee a ji ho vyjedu.

A co teprve ten zvuk! Uz dobovy slogan
hlasal: . Maly motorek se zvukem dospélého
motocyklu®. To je opravdu vystizné. Z dali
jest slySeti moeny zvuk jakéhosi sportov-
niho pillitru, viak ozyva se stale jakoby
z jednoho mista. Co to miZe byti za stroj?
Tu pochvili objevi se cyklista. A¢ neslapaje,
riti se zdvratnou étyFicetikilometrovou rych-
losti, jakoby usilovné Slapal. Tohle ze je
ono? Ta masina, kierou jsme vyhlizeli?

Nebo takovy pohled na béziei Ciceiolo.
Setrvaénik se todi, vifuk spokojené bubld
a vifi oblicky prachu pod strojem a tam
nahofe na hlavé kmitaji ventilky, které moji
rozverni kamarddi Zertem pFirovndvaji

k hiebikam.

Narodil se Pejsek

Zrod Ciicciola byl tak trochu malym
dobrodruzstvim. Jeho otec, Aldo Farinelli,
pravnik, spisovatel a spolumajitel znimé
tovairny  SIATA  (Societa Italiana
Applicazioni Tecniche), #il béhem valky
v Turiné. Kritee po pFiméfi v r. 1943 zadal
plinovat maly pomocny motorek pro
obyéejné jizdni kolo, ktery by do néj mohl
byt zamontovin bez jakychkoliv konstruké-
nich iiprav. Price na konstrukei a také
obstaraviini materidlu na pokusny proto-
typ viak muselo probihat tajné., nebot
veskeré takovéto éinnosti byly vlidou zaké-
ziny. Vie muselo byt podFizeno vileénému
priimyslu. Farinelli byl jednim z mala lidi,
kteii si uvédomovali, jaky bude v povileéné
Italii zdjem o maly, jednoduchy a spolehlivy
dopravni prostiedek. Zoufald ekonomicks
situace a predeviim nedostatek a Spatni
kvalita benzinu - to vie znemozfiovalo
nakup draziich strojii s méné ekonomiétéj-
§im provozem. Hlavnim cilem proto bhylo
zajistit nizkou spotfebu a toho mohlo byt
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Schema prevodil.

Nizsi
kompresni pomér pak dovoloval pouziti
paliv riznych kvalit. V roce 1944, po

dosazeno  pouze ¢tyFtaktem.

nashromazdéni dostatetného mnozstvi

materialu, Farinelli

a testoval ho v ulicich Turina.

Prvni kricky

Po ukonéeni viilky mohla SIATA koneéné

postavil prototyp

zahajit vyrobu. Cieciolo bylo poprveé nabid-
1945 a stalo se tak
prvnim povileénym projektem antomobilo-

nuto vefejnosti 26. 7.

veho priimyslu v Evropé, Po prvnich exem-
plarich dychtivé skotili mistni zakaznici.
Vzhledem ke stile stoupajicimu zdjmu se
SIATA rozhodla oteviit prodejnu na Via
Leonardo da Vinei 23 v Turiné. Velmi brzy
se viak ukdzalo, Ze nedokiaze pokryt
neustile se zvyiujici poZadavky trhu. Redeni
tochoto problému se naslo v dohodé mezi

Ventily jsou ovidddny jedinou vackou.

Manudl =z roku 1945,

SIATA a DUCATI, tovarnou v Miliné
(Largo a\uguuin 7) pod dohledem IRI
(Istituto per la Ricostruzione Industriale).
Ta pirevzala v¥robu a poté i prodej. SIATA
a Farinelli dostivali licenéni poplatky
z kazdého prodaného motoru. Pred vilkou
firma Ducati vyrabéla elektrické souéastky,
H;H'l‘it'hlf‘ I-Lnnllt'nzétury, které v‘}'vﬁia-la do
celého svéta. Méla tedy rozsihlou sif zastou-
peni ve viech dalezitych méstech. Produkee
zr. 1946, ktera prevyfovala 15 000 motori,
s¢ béhem nasledujicich let zvysila na

'l méla vyfuk vyvedeny dozadu.

25 000 kusi roéné. V roce 1949 se vice nez
60 000 Psikii prohinélo silnicemi Italie.
Cieciolo bylo také ocefiovdno v cizing, kam
byly dodiny tisice kusii. U nis prevzal gene-
rilni zastoupeni zndmy prazsky zavodnik
Jaroslav Juhan. Kdyz se viak situace
zménila a doba nepidla Pejskim a podob-
nym zvirdtkiim, tak zacitkem padesitych
let emigroval do Guatemaly. Tady pokraco
val v uspééné kariere automobilového
zavodnika v diilezitych mezinarodnich zivo-
dech.




Cuicciolo T'1.

A jak se z motoru stal pejsek? Neobvykld
reklamni kampan byla zamérena na to, aby
se¢ novy vyrobek stal doslova domicim
mazlickem. Proto byl Maestro Oliviero
pozadan, aby slozil v tomto duchu pisen.
Chytlava melodie . Ti portern sul Ciiceiolo™
(Vezmu t¢ na Psika) se brzy stala populiarni
po celé Tralii. Souéasti kampané byl také
plakit, kde muz podiva divee malého
pejska se slovy  Potenzia la tua bicicletta®
(Zrychli sviij bicvkl).

Inzerdt = roku 1940,

DUCATI

MICROMOTORE PER CICLO A 4 TEMPI

Psi dostihy

Cueciolo, levné
a jednoduché, se
stivalo slavnym i na

zavodnich drahéach.

VAIVOLE [N TESTA DA 48 CMC. DI CILUNDRATA

kde definitivné |
||r'ulﬁ..'iz.':!u
kvalityv. Nadgenec

Ugo Tamarozzi a vynikajici zdvodnici
Glauco Zitelli,
dosdhli za jeho Fiditky nenvéritelnych dspe-

Alberto Framé a dalsi.

chii 27 svétovymi rekordy ve téidé 50 com.
V roce 1948 zvitézilo Ciceiolo v pryvni GP
Milina. kterd byla vedena ulicemi mésta
znovupostaveného z valecnyeh trosek. Mezi
60 zavodniky zvitézil Glauco Zitelli na séri-

" Blocco motore - Cilindro, Carter, Coperchi

L
¥

Typ Tl povsimnéte si, jak je pitleny karter.
Valec je odlit veelku s jebo vrchni piilkou,

své  NejbéZnéjsi a nejzndmdéisi model T2,

ovém Ciicciolu. V roce 1948 se stalo Ciceiolo
drzitelem svétového rekordu ve vytrvalosti,
Na draze FC Oeste v Buenos Aires 15 jezdei,
Laterza. Allegretti a Lanza, nedali chvilku
klidu ostatnim jezdeiim na mnohem silngj-
gich strojich. Nadfené publikum zistalo
i pres noc, aby povzbuzovalo ziavodniky. Po
36 hodindch byli Laterza, Allegretti a Lanza
nespornymi krali driahy a bohaté prekonali
stivajici vytrvalostni rekord. Jisty pan
Franchini, prodejce téchto vyjimeénych
motori, Fekl tisku: . Je velmi pFekvapujict,
Ze tyto 48 cem mikromotory mohou dosdh-
nout takovych vysledkil, a jefté vice je
prekvapujici, Ze vydriely zdpasit 36 nepfe-
triityeh hodin bes jakékoliv poruchy
a spotfebovaly cellkem 28 litrii paliva.”

V roce 1948 se Giancarlo Tironi stal drii-
telem dalkového rekordu,
z Mildna 7. srpna ke své 1 500kilometrové

Startoval

cesté na International Motorceyele Touring
rally v Anglii na sériovém Cacciolu, Vracel
se pres velka anglicka mésta, preplavil se
pres Severni mofe, vylodil se v Oostende
a vedl svého vérného Psika napiic Belgii,
Lucemburskem, Francii a Svycarskem
zpatky do jeho vlasti. Do Milina prijel
16. zaii po prekoniani 4 600 km bez jakéko-
liv opravy motoru ¢ vymény nékteré jeho
tasti, Kazdy den posilal Tironi své repor-
taze, Tento test Cicciola se stal velkym
diikazem jeho vykonnosti, odolnosti a solid-
nosti a ziskal si také obdiv tisku.




Muotorek T2.

Nékteré vyznamné
uspéchy Psiku:

Monza — 5. 4. 1951

Mk s prim. 62,717 km/h
T RS priam. 65,548 km/h
100 mil ....... priim. 66.092 km/h

Monza - 16. 5. 1951

1W0km ........prim. 72,756 km/h

12 hod. e« .« oprim. 67,156 km/h
Monza - 13. 11. 1951

10km ........prim. 76,400 km/h

48 hod. v oo oprim. 63,200 km/h
Monza - 16. 1. 1952

kilometr s pevnym startem — 63.268 km/h

-

Druhy Psikd

Modifikaei Ciieciol je nékolik, ale mizeme
rici, ze v zakladu jsou to typy T1, T2, T3
a T0. Prvni motorky Tipo 1 se az na drobné
detaily podobaly Farinelliho prototypu
a polozily ziklad celé budouci radé,
Mikromotor nemél jeité tak uhlazené tvary
jako pozdéjE — nejznaméjii a nejrozdire-
néjii Tipo 2. Jeho vnitfni uspofadani viak

| D)

Kompaktni monoblok pomocného motoru Cricciolo v keresbé italskébo casopisu Moto Cyclismo,

bylo podobné. Zvlastnosti byl karter piileny
nikoliv svisle jako u T2, ale vodorovné, kde
vrchni fdst karteru je odlita jako jeden
celek s valeem i hlavon, Dalii charakteris-
tickou odliznosti T1 od pozdéjsich modelii je
vyfuk vyvedeny z hlavy dozadu. Tipol mél

Maotorek T2,

Zde je dobfe vidét specielni Ciicciolo prevodnik s vnitFnim ozube-

viechny dobré vlastnosti pozdéjsich modeli,
ale jeho konstrukee pisobila problémy
predeviim pri adrzbé. Ae u T2 lze sejmout
villee a dekarbomizovat bez nutnosti vymon-
tovani motoru z ramu (dokonce lze cely
~¥yvrhnout™, aniz by

byl wvyndan),

nim i uchyceni motori na ram.
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R. 1948-promi T3.

u jednicky toto moZné neni. NejenZe je
nuiné vyjmuti z ramu, ale pri zpétném sesa-
zovini je tieba koordinovat polohu vrehni
¢asti karteru s vilcem, spodni édsti karteru
se dvéma boénimi viky s valecky a osami

= v S ek i
rozvodit a prevodovky., Rovné# sefizovini
ventili (coz je jedind véc, na kterou je

Cihceiolo citlivé) 1'1-'jt' s li].li}' |n||!]f‘|\'llii

@) ——@)

predevsim bladkym karterem bez Zebro-
vigini.

x N3 . vl
Ducati 55 v piivodnim nerenovovaném
stavi. NepFipomind vdam tak trochu §8-227

sveraznym zpusobem. Tyeky maji na konei
oika, kterd jsou navledena na hadky u vaha
del. PFi sefizovini se musi stlaéit vahadlo,
vyvléei ofko a tyéku zkusmo zaSroubovat
i povolit, zahdknout na vahadlo a teprve
poté zmérit vali. Pak cely pokus nékolikrat
zopakovat. PFi malych rozmérech soudiastek
a malém prostoru mezi vileem a rimem to
jde opravdu vyborné. Presto je jednicka
niadhernym kouskem techniky a znalei ji
uprednostiiuji i pites tu trofku nepraktié
nosti,

Jak jiz bylo feceno, Tipo 2 je nejrozéire-
néjéi. Détské nemoci byly odstranény a stroj
nese viechny znaky moderniho motocyklo-
vého motoru. Priavé u tohoto typu hyle
vytvoireno nékolik variant. Uréitou zvldst-
nosti je mala série, vyrobena u SIATA ve
spolupriei s Cansa (té2 oznacovana jako
S0, éili SiataCansa). Na prvni pohled pripo-
mind T1, a to hlavné dilenskym zpracova-
nim, ponékud hrubéjiimi odlitky a absenci
#zebrovini na kartern. Konstrukéné je to ale
stejnid dvojka jako od Ducati. Sportovni
verze T2 byla doddvina za priplatek pod
oznadtenim T2 Sport. Obsah byl zvétien na
50-52 cem. kompresni pomér zvyien na
8 az 9, predstih na 32°. Vykon vzrostl na
2 HP pri 5 700 ot/min. Mimo to byly vyri

bény i vyloZené zivodni specidly podle poza-

Origindl SIATA ram. Tento je sbérateli nejvice vybleddvan, Zde je zamontovdn novéfsy

maotor Ducati 55.



Zavodni Psik.

davku jezdeti, charakteru traté apod.
Vzhledem k vysoké pruznosti motoru byla
vyribeéna 162 zjednodufena a tim levnéjsi
verze T0, odvozeni 2z normalniho sériového
modelu T2. Konstrukee je stejna, jen ve
skfini je pouze jeden pir czubenyeh kol,
dévajicich vnitfni prevod 9.5 a celkovy
pirevod pak 17.6. Spojka a prevodovka byla
tedy vypusténa. Otacky, vikon a komprese
zmengeny, aby se dosiahlo jesté vétsi proz-
nosti.

Tipo 3 se dodavala pouze ve specidlnich
ramech jako malé motoeykly. nebot motor

byl pro obyéejné kolo zeela nevhodny.

Obsah byl zvétien na 60 cem, prevodovka .

tristupnovi, ploé zakryté ventily a kazdy
jiz mél vlastni vacku. Konstrukeéné si zacho-
vavala viechny znaky klasického Ciacciola,
ale nejednalo se jiz o pomocny motorek.
Montovala se do siroke skaly rami — od
motokola pres mopedy a malé motocykly,

az po tehdy populirni scootery. Ohsah byl

Dalsi Capronibo kreace.

¢ i =
T2 v rdmu Ceskél
nisledné zvétSovin na 65 cem a u sportov-
nich verzi i vice, ale to ui by byla zeela jind
kapitola.

Jakysi prechod mezi T2 a T3 wvorily
Motorek |l}'1 stale
o obsahu 48 cem, dvourychlostni, ale s jiz

mopedy Ducati 55.

zakrytymi ventily a bofnim nalévinim oleje
(T2 méla kloset vepredu na karteru).
Uchyeeni do riamu bylo jesté na velocipe-
dovy stfed, ram viak byl speciilni lisovany.
s odpruZenim predniho i zadniho kola a také
sedla. Razeni otoénou rukojeti. Pomineme-

li motor, tak cel¥ moped naznacuje, kde

viude brali tviirei Stadionu S-22 inspiraci.

10 vyirobee Novdka. Tento Psik je muj. Neni Rresny?

ool . o9

Jak takovy Psik vypada

Standardni sériové Ciceiolo T2 je obsahu
18 cem, vritani 39 mm, zdvih 40 mm.
Normilni vikon je 1,25 HP a je témér staly
a neménny od 3 000 do 4 800 ot/min.
Kompresni pomér 6,5 : 1. Predstih je fixni
22° az 24°. Ventilovy rozvod OHV. Maziani
rozstrikovaci, prevodovka dvoustupiiova.
Viha s pfislufenstvim — néco pres 8 kg, Pri
normilnim zatizeni a rychlosti 30 km/h se
ujede na jeden litr 100 km. Nidr# je na dva
litry. Maximalni rychlost je podle prevodi
1050 km/h.

Ocelovy valec s hlavou je z jednoho kusu,

zality do hlinikového odlitku s chladicimi

zebry, ndatrubky pro sdni a  wvyfuk,
a & kozliky pro ventilova vahadla. Ventily
jsou v hlavé rovnobéiné a maji primér

15 mm. Saci se otevira pri 15° pied H.1.

a zavivd pii 35° za D.U. Vyfukovy se otevird
40° pred D.U. a zavird 10° za H.U. Tyéky
tahaji za ventilova vahadla smérem dola.
Vacka je jen jedna a koniky rozvodii maji
kazdy jine zakFiveni, na némz zivisi ¢aso-

viini ventili. Pist je z hlinikové slitiny, ma




12 Veltro,

dva krouzky kompresni a jeden stiraci.
Ojnice je kovana z oceli. Klikovy hridel je
sklidany, mia ramena s protizavazimi. do
nichz je vlisovin ojniéni éep s ojnici na
jehlovém ulozeni a oba éepy bézi v kulicko-
vveh loziskach. Pravy éep je prodlongzen
a otevira ve vhodném okamziku boéni kana-

lek pro oddyeh. Levy éep nese ozubené kolo

primiru a setrvacnikovy magnet. Elektrika

Ducati (dFive Marelli) s jednou zapalovaei
15 W).

civkou a jednou svételnoun (6 'V,

KdyzZ prevrtal na 00 ccm, dal se s nim
Jezdit i motokros,

Ozubené kolo zabird do predloby o dvojni-
veelku

s vackou a dalSim ozubenym kolem. Toto

sobném poétn zubi. ktera je
kolo zabird do spojky s ocelovymi a bron-
zovymi kotoudi. Nad spojkou je primirni
hridel
a drubou rychlost, ktera jsou do zibéru
kulicek

hridele."Na konee tohoto hidele je na tisi-

prevodovky s kely pro

prvni

blokoviny presouva uvniti-
cihranu nasazeno retézove koledko a volno-
hézka., Karburiator Weber
{u prvni série Feroldi) ma pramér 14 mm,

Cueciolo

difusér 9 mm. Hlavni tryska 55, startovaci
45, sefizovani dvéma Zroubky. Jeden pro
nastaveni Skrtiei klapky., tedy sefizeni
volnobehu, druhy na bohatost smési.
Razeni je preselektivni a je spojeno

s ovladanim spojky. Jedni¢ka se zaradi
automaticky po pootoceni levého pedalu
dopfedu a zmacknuti spojky. dvojka
pravého pediln dopredu (tedy levy vzad)
a neatral je pri svislé poloze. Lze si tedy
napi. pred kopeem dopredu . pripravit™
jednicku, a pak ve vhodny okamzik pouze
zmicknout a pustit spojku. Toho je dosa-

zeno soustavou dveon ;uik. z nichz svisla

vypini spojku a hor koneem pohybuje

stiedem  vodorovné paky, Ta prednim
koncem bud vytahuje nebo zatlatuje kuli¢-
kové blokovaci zafizeni prevodovyeh kol,

podle toho, kde se jeji zadni konec opfe

¥

Ram zkonstruovany panem Vondrasem z bicyklu Abof za pouZiti znacnébo mnozZstvi

vlastni invence.

Obchodni tFikolka Fattorino. I toble Psik
uldhl. (A pak se fekne ,pomocny motorek
na kolp™.)

Verlicchi ram, motor Ducati 55

p s 5 "
o ocelovy zvon, pififroubovany k levému
konei osy pedili. Tento zvon ma na své

viiteni strané kifivku, o niz se zminé

a pa’tku

opira podle polohy pedali.

Jak dostat Psika na velocipéd

Kdyz jste si &li koupit Pejska k panu
Juhanovi, Hofej&i nabrezi 510, Praha XVI,
zaplatili jste 8 595.- K¢ a odnesli si bedynku,

v niz bylo vie potfebné. Tento ,set™ obsa-

"hoval kromé motoru i nadrz s uchyty

a specielni siluminovy pirevodnik s vnitinim
véncem; osu pedili, kterda musi byt delsi

nez u obyéejného kola a spojkovoun a sdru-

zenou dvejéinnoun packu pro plyn a dekom-
presor s prisluinymi bowdeny. Dile navod,
certifikat
Ciiceiolo™ s Vasim jménem. ziruéni list
a prani mnoha Efastnych kilometri. Usadit
Psika na kolo zvlidl pohodlné kazdy sam

~Osvédéeni  pro  vlastnika

doma. Bylo tieba pouze vyménit osu pedali,
upevnit mikromotor pod stired s osou pedali
dvémi objimkami a treti na trubku, vedouei
ke krku Fizeni. Pak na volnobézku motorn
nasadit zkraceny retéz, pripevnit pivodni
levou kliku s pedialem a misto pravé dat
prevodnik Cieciolo. Obkroftmo na zadni
blatnik za sedlo pfisla nadrika: nakonec
packy, bowdeny, bhenzinovd haditka
a mohlo se jet.

V¥hodné bylo vybavit velocipéd bubno-
vymi brzdami, tedy pokud je nemél jiz od
v¥robee, Nejpouzivanéjii byly brady Styria.
Nejlépe ale bylo pouzit zadni bubnoveu
brzdu se zamontovanou pfidavnou prevo-
dovkou. Kromé zniamé a dodnes pouZivané
cyklisticke
Sturmey-Archer,

naby se tfemi rychlostmi
byla pro Cicciolo
specielné zkonstruoviana robustnéjsi Siata

se dvéma rychlostmi a neutralem. Ten se



vyuzival pii startovini. Pokud byl zarazen
vzadu neutril a v motoru dvojka, pak se
startovalo Slapnutim na pedal obdobné jako
u motocyklu. Mimo to se uzitim étyf rych-
losti ziskala vétsi rychlost na roviné a takeé
se mohlo zapomenout na priflapdvini do
kopee.

Ohytejné felistové brzdy jizdniho kola
byly pro svoji malou dfinnost nevhodné
a torpédo se nedalo viibee pouzit, Z vlastni
zkuienosti a dle rady v manudlu nedoporu-
cuji pouzivat volnobézku v zadnim kole.
Jednak se prijde o moznost brzdéni moto-
rem, a pak — 1 HP je prece jen sila (tedy na
velocipéd) a kdyz motor zabere, tak evréek
(zvldsté ve spojeni s planetovou prevodov-
kou Sturmey—Archer) dostavi takové Stosy,
ze z nich uréité nemi radost. Komu bylo
lito, ze diky nadrice piisel o nosié, tomu
mohl byt na piini doddn specialni nosic na
Ciieciolo, montovany za nadriku jako jeji
prodlouzeni. A komu délalo potize prese-
lektivni Fazeni (tak jako mné), tomu hylo
nabidnuto klasické Fazeni ruéni pomoci
tihla.

Bicykl by mél byt silné konstrukee cestov-
niho typu, kola pokud mozno Sestadvacitky
balény, rafky radéji ocelové. Hlinikové sice
vypadaji lépe, ale krouti se, praskaji v nich
draty a snadne se pfi takovém zatiZeni
rozeentruji. Predni vidlice by méla byt
odpruieni. Bud pouzitim patentni pruzné
piedni niby Flex (Siata), zamontovdnim
perované vidlice z motokola, & jednoduse
pridavnym pruzenim k béiné kolové vidliei,
jakych bylo vyrobeno neprebernéd mnozstvi.
Neni to sice nezbytné nutné, ale je to
rozhodné pohodinéjsi.

Zvlastni rasy

A¢ byl motorek uréen jako pFidavny ke
kolu, jeho nesporné kvality umoznily daleko
Sirsi pougiti. Zajimavy je naptriklad outbo-
ard v malych élunech nebo jeho pouziti
v obchodnich trikolkich. Francouzsky
vyrobee Eriac vytvoril pojizdny nosié zava-
zadel pro dopravu mezi nadrazim a hote-
lem. Firma Juhan vyrobila tfikolku pro
invalidy, vystavovanou na PVV 1949,
Konstruoval ji ing. Jaroslav Hausmann
a tidajné vynikala mimofadnou stabilitou.
Roztomilé bylo 1é Cicciolo pro motocross.
Jeité koncem osmdesitych let bylo Ciiceiolo
pouzito jako pohonnda jednotka ve vozikn
Karex v zavodech ekomobilii. SpotFeba
jeden litr na 180 km(!) znamenala vitézstvi.
Je samoziejmé, 7e takovy motor inspiroval
mnohé vyrobee ke konstrukei vlastnich
rimii. Mimo
tovarni ramy SIATA a Ducati tak vznikl
bezpodet konstrukei od vyrobeit 2 mnoha

specidlnich odpruzenych

zemi. V Italii patiila mezi nejvyznamnéjsi
spoletnost Aero Caproni, ktera méla velké
zkuienosti s vyrobou rimi a kol. V létech
1948-1950 zkonstruovala mnoho zdafFilych
konstrukei, které se pak vyriabély v tisico-

MOTOREK

s

PRO JiZDNI KOLO
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leden 1 dokonalych vyrobki tovarny jem1é mechaniky Siata Ducati

- #

44

Prospekt typu T'1 od pana Jubana

vyeh sériich. Po kvétnu 1950
spoleénost ukonéila spolupriei
s Ducati a zahajila vyrobu vilast-
nich motoeykli.

Z mnoha daliich vyrobed
jmenujme alespon slavny moto-
scooter Zoppoli z Genovy i
Ciicciolettu z Boloné, Milinsky
Faggi ¢i zdafily rdam od Bianchi
a velmi péknou Miss Ciieciolo.
Francouzsky Rocher vytvarel
poniékud bizarni konstrukee,
mimo to se ve Francii Cacciolem
zabyval také jiZ zmifovany
Eriac, A. G. F.. v Holandsku
Hagen...

¥V hotovoati obdrienou ddethy

hilwonf ibsbnphe Ss )
Atarmmha wept fha Rulka odbosje l eow Wl
| ha B prousateind B opd sl P T

Bn, & & B Tromirii

Pan Kutman st zakoupil Pstka 17, ledna 1949,




TFikolka pro invalidy, postavend w firmy Juban podle ndvrbu ing. Hausmanna (pan

Juban za viditky)

U nis vyrabél rimy na Cieciolo Jareslav
Novik na Smichové, vyrobee a opravar
jizdnich kol. Pivodné postavil jen jeden
kus pro svoji vlastni potiebu, piritemz se
nechal inspirovat obrazky italskych ramii.
Pouzil viak jemu dostupny material, tj.
mufny a trubky na bé&zny velocipéd, vyzbroj
z predvileényeh meotokol, prevazné CZ.

Rdam se vyznactoval nizéim tézistém, predni

teleskopickou vidlici vlastni konstrukee,
balény, bradami Styria a nadrzi numisténou
vepiredu jako u motoeyklu, Rim se osvédéil
a byl o néj zajem, proto Novik podle jedno-
tlivych pozadavki vyrabél dalgi. Jednalo se
o kusovou vyrobu, proto s¢ jednotlivé ramy
lizi podle dostupnosti materiilu. Presny
poiet vyrobenych rami neni znam, odha-
duje se na néco pres 20 kusi.

Zde vam namontuji Cricciolo.

Mimo tyto, feknéme. oficialni v¥robee
bylo mnoho amatéri, kteri si vyrobili jeden
kousek, nebo vhodné adaptovali kolo.
Prikladem miZe byt Cieceiolo - Vondras,
vyrobené ve dvou exemplafrich (druhé pro
pani Vondragovou). Jedna se o upraveni
kola Ahoj, ale ty by v tom u# nikdo nehle-
dal. Je to sice svébyiné ceské kuatilstvi, ale je
dobové a uréité i to patii k historii Ciiceiola.
Nynéj&i majitel, pan Pasuth, ma jedno stale
funkéni a v plivednim stavu, druhé se

v soucasnosti renovuje.

Rozlouceni se Psikem

Piemyzlel jsem, co jesté Fici o Cieciolu,
jak celé to povidini o Pejskovi zakongit.
Vyéerpal jsem uz viechny superlativy, a tak
bude nejlépe nechat zavéreéné slovo néjaké
znamé osobnosti. Takto zakon#il sveé pojed-
nani o Cieciolu ing. Jaroslav Hausmann
a ja nemidm, co bych dodal. Jen se pod to
mohu podepsat.

... Pisatel proto k ukonéeni sméle
prohlaiuje. Ze Ciicciolo je véc znamenitd,
zvldité pokud je vmontovdnoe v pérovaném
rdamu. Je-li v rdmu velocipédovém, pak je
lepii silnd kostra, silné drdty, ocelové rdfky
26 x 2. Jako u kafdého vozidla nedoporu-
fuje se pfepindni, namdhdni, nebot vie
slouz{ dobre jen k tomuifelu, pro néjz byla
plivodni konstrukee provedena. Pro krdtké
vzdidlenosti, cesty do prdee atd. je motori-
sovany velocipéd véc iifasnd vykonem
i spotfebow, musi se viak jezdit rozumné...”

Vojtéch Svare

CTYRTAKTNI MOTOREK
CUCCIOLO JEST
NEPOSTRADATELNY PRO
KAZDEHO MAJITELE
JIZDNIHO KOILA.”

Protoze u nas neni zadny Psi klub,
a protoZe nis, co na Ciiceiolech j-.-mll'nw.
mohu spoéitat doslova na prstech jedné
ruky, hledam dalsi majitele téchto azasnych
motorki. Jestli nékdo z étenarfi ma také
pojizdné Cicciolo, prosim, al se ozve.
Pokud nis bude alespon desitka, bylo by
dobré usporadat znackové setkani. Piste
prosim na e-adresu: MySaro@seznam.cz.

P. 5. ¥V mé kolekei schazi jeité T0. Pokud
nékdo z P. T, ftenarstva vi o ,.nule”, necht
mi prosim da védét.






